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CZERSK - ZAMEK KSI AZAT MAZOWIECKICH
PROJEKT REMONTU MOSTU | DROGI DO ZAMKU

1. PODSTAWA OPRACOWANIA
» Podstawa formalna
- Umowa nr 45/2020 zawarta 19 sierpnia 2020r. z Osrodkiem Kultury w Gorze Kalwarii,
- ustalenia szczegdtowe z Zamawiajgcym dotyczgce zakresu i celu opracowania,
- Ustawa ,Prawo budowlane” z dnial3 lutego 2020 r.
- Ustawa o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami z dnia 23.07.2003r z pézn. zmianami,
- ,Karta ochrony historycznych ruin”, uchwata PKN ICOMOS z dnia 4 grudnia 2012r.

* Podstawa merytoryczna
- Most przy zamku — inwentaryzacja, 1968r [oprac. PP PKZ Oddziat w Warszawie - Biuro Projektow
autor: mgr inz. arch. Andrzej Misiorowski],

- Projekt Techniczny rob6t konserwatorsko-budowlan. przy restauracji mostu nad fosg suchg,1973r
[oprac. PP PKZ Oddziat w Warszawie - Biuro Projektéw autor: mgr inz. arch. Andrzej Misiorowski],

- Projekt wzmocnienia i konserwacji mostu, 1973r [oprac. PP PKZ Oddziat w Warszawie — Biuro
Projektow Zespot Konstrukecyjno-budowlany, autor: mgr inz. S. Siarkiewicz],

- ,Czersk, wzgorze zamkowe — badania w latach 1974-83” [Inst. Archeologii i Etmologii PAN]

- Ekspertyza techniczno-konserwatorska mostu — drogi wjazdowej na terenie zamku, 2006r
[oprac. Pracownia Rewaloryzacji Architektury ,Nowy Zamek”, autorzy mgr inz. Mieczystaw
Michiewicz, arch. Monika Kucharskal],

- Ekspertyza stanu technicznego i zachowania muréw i mostu - 2020r; Tomasz i Anna Baginscy
- Pomiary, badania wtasne autoréw opracowania.
e Bibliografia
- Adolf L. Szyszko—Bohusz ,Trzy nasze zamki: Czersk — Checiny — Ogrodzieniec” [wydawnictwo
Akademia Umiejetnosci, 1909r]
- Tadeusz Zagrodzki: ,,Czersk. zamek i miasto historyczne”. [wydawn. Warszawa TOnZ, 1996r]

- Waldemar Baranowski ,Kazimierz Skoérewicz architekt, konserwator, historyk architektury”
[wydawn. Wydawnictwo Sejmowe 2000r],

- Robert M. Kunkel ,Architektura gotycka na Mazowszu” [ wyd. I, Warszawa 2006r]

- Katarzyna Drobek ,Walory architektoniczno-krajobrazowe zamkow w trwatej ruinie na przyktadzie
zamku w Czersku” [Politechnika Lubelska 2019],

- ,Ochrona i konserwacja ruin zamkowych — wybrane problemy i przyktady” praca zbiorowa pod
redakcjg Bogustawa Szmygina i Piotra Molskiego [wyd. Warszawa — Lublin 2019]

- Jan Tejchman ,Konserwacja ruin historycznych — uwagi o metodzie”.

- Jakub Lewicki ,Ochrona i konserwacja ruin — przemiany metod na przyktadzie Mazowsza”,
[wydawn. PKN ICOMOS - Politechnika Lubelska, materialy pod redakcjg Bogustawa Szmygina].

2. PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt dotyczy remontu mostu nad suchg fosg i wewnetrznej drogi do zamku Ksigzat
Mazowieckich w Czersku (gmina Géra Kalwarii, dziatka w ewidencji gruntow nr 839).
Zespot zamkowy, decyzjg z dnia 11 stycznia 2005r Krajowej Komisji Uwtaszczeniowej nr KKU-264/04
jest wkasnoscig gminy Gora Kalwarii. Administratorem obiektu jest O$rodek Kultury w Goérze Kalwarii.
Zamek zostat wpisany w dniu 25 stycznia 1958r do rejestru zabytkdédw pod numerem A-1009/116.
Opracowanie obejmuje inwentaryzacje istniejgcego stanu technicznego, projekt remontu mostu i
drogi prowadzgcej ha zamek. Elementy objete projektem pokazano na schemacie na stronie nr 4.
Celem projektowanych prac jest zachowanie waloréw architektonicznych zabytku i zatrzymanie
postepujgcej destrukcji obiektu, wzmocnienie konstrukciji mostu z okresleniem dopuszczalnej
nosnosci przejazdu oraz naprawa nawierzchni przejazdu i drogi w stopniu, ktéry pozwoli na
przejazd wozkéw oséb niepetnosprawnych i z matymi dzie¢mi, na zwiedzanie obiektu, rekreacje
i udziat w organizowanych na zamku wydarzeniach edukacyjnych i kulturalnych.
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3. UWARUNKOWANIA TECHNICZNO-PRAWNE

3.1. Ochrona prawna obiektu

Zespo6t zamku w Czersku, woj. mazowieckie - obiekt budowlany kat. VIII, dziatka ewidencyjna
nr 839 — Czersk, gmina Goéra Kalwaria, wpisany do rejestru zabytkéw z nr A-1009/116.
Wiasciciel obiektu - gmina Géra Kalwarii, administrator - Osrodek Kultury w Goérze Kalwarii.
Zamek jest tzw. ,trawalg ruing”, bez statlego uzytkowania, udostepniany czasowo zwiedzajgcym,
miejscem organizacji czasowych wystaw i okazjonalnych imprez kulturalnych i rekreacyjnych.

3.2. Zagrozenia dla srodowiska, higieny i zdrowia

Projekt dotyczy remontu wewnetrznej drogi do zamku wraz z istniejgcym mostem nad suchg fosa.
Zakres projektowanych prac nie zmienia sposobu zagospodarowania otoczenia budynku, w tym
otaczajgcej zieleni. Rozwigzanie nie stwarza zagrozen dla srodowiska przyrodniczego, higieny i
zdrowia. Projekt nie zwieksza zacienienia sgsiednich dzialek. Inwestycja nie zwieksza ograniczenh i
ucigzliwosci dla terendw sasiednich. Zg. z rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dn. 09.11.2004r
inwestycja nie zalicza sie do przedsiewzie¢ mogacych negatywnie oddziatywac na srodowisko,
nie utrwala i nie zwieksza ograniczen lub ucigzliwosci dla terenéw sgsiednich. Zakres robot nie
narusza obowigzujgcych przepisOw prawa. Na terenie nie wystepuje wptyw eksploatacji gornicze;.

3.3. Informacja o obszarze oddziatywania obiektu

Projekt nie narusza statusu prawnego obiektu i nie zmienia jego funkcji, zagospodarowania terenu,

w tym nie narusza ukladu zieleni. Zadanie dotyczy remontu elementéw terenowych i obejmuje

wytgcznie dziatke, na ktérej jest zlokalizowana zamek i elementy objete projektem.

W oparciu 0 nastepujgce przepisy obowigzujgcego prawa:

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994r — Prawo Budowlane (Dz.U. z 2017. poz. 1332 z pdzn. zm.)

2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12.04.2002r. w sp. warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. z 2017.poz. 1332 z p6zn. zm.)

stwierdzam, ze projektowane zamierzenia budowlane nie powoduj g objecia s gsiednich

dziatek obszarem oddziatywania w rozumieniu art.3 p  kt.20 ustawy Prawo Budowlane.



4. ZAMEK W CZERSKU - CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU

Gotycki zamek, siedziba Ksigzat Mazowieckich zostat zbudowany w Czersku w XIV wieku.
Jego nieregularny plan jest powtorzeniem linii watow wczesniejszego, drewniano-ziemnego grodu.
Nad rozlegtym terenem twierdzy o powierzchni 15 081m? gérujg trzy wieze. Wokdt muréw obronnych
wykonano suchg fose. Dla umozliwienia dojazdu do zamkowej bramy, wzniesiono most nad fosg.
Jego pierwotnie drewniana konstrukcja zostata w 1762 roku zastgpiona mostem murowanym, o dwu
ceglanych arkadach. Budowniczym nowego mostu byt starosta czerski Franciszek Onufry Bielinski.
Prace byty zwigzane z planowang odbudowg na zamku ,Dworu Feliksa Paryssa” - rezydencji Bony
zniszczonej przez wojska szwedzkie i wykorzystanie dla potrzeb sadu grodzkiego i ziemskiego oraz
archiwum. Prace nie zostaty jednak zakonczone, a nowy most nad fosa, zamiast stuzy¢ odbudowie,
utatwit po Il rozbiorze Polski i zajeciu Czerska przez administracje pruska systematycznag rozbiérke
murow. W 1905 roku, z cegiet rezydencji Bony, wzniesiono, ok. 100 metréw od zamku, neobarokowy
kosciét. Sredniowiecznej budowli grozito catkowite unicestwienie. W jej uratowaniu maja duzg zastuge
mitosnicy historii. W latach 1844-1855 przy rzadzie Krélestwa Polskiego dziatata komisja prowadzona
przez Kazimierza Stronczynskiego. W 5-cio tomowym dziele ,,Opisy i widoki zabytkow w Krolestwie
Polskim” znalazt sie réwniez czerski zamek. Krajobrazowe walory zamkowych ruin, w drugiej potowie
XIX wieku, sg tematem prac wielu artystow (M. Andriolli, J.N. Lewicki, Napoleon Orda, Jan Olszewski,
Jézef Rapacki, Maksymilian Fajans).
Komisja Historii Sztuki krakowskiej Akademii Umiejetnosci w 1887r rozpoczeta akcje inwentaryzacji
polskich zabytkow. W akcji tej A. Szyszko-Bohusz i S. Zaborowski w 1905r wykonali badania
i pomiary czerskiego zamku. Uzyskane wowczas materiaty Szyszko-Bohusz, przyszty wieloletni
restaurator Wawelu, wykorzystat w rozprawie , Trzy nasze zamki: Czersk — Checiny — Ogrodzieniec”.
W 1907r Towarzystwo Opieki nad Zabytkami Przesztosci rozpoczeto na zamku prace badawcze i
ratownicze, pod kierownictwem Kazimierza Skorewicza, pdzniej autora renowacji warszawskiego
zamku i projektanta Sali Sejmowe;.
Po przerwie spowodowanej | Wojng Swiatowa i wojng bolszewicka, prace wznowiono w 1927 roku.
Archeolodzy odstonili na dziedzihcu fundamenty kosciota sw. Piotra. W 1934 roku arch. Jan tukasik
wykonat w wiezy bramnej m.in. nowe, Zzelbetowe stropy.
Il Wojna Swiatowa to kolejna przerwa w pracach i okres nowych zniszczen na wzgérzu zamkowym.
W 1974 roku wznowiono badania archeologiczne i wzmocniono konstrukcje mostu nad fosg. Prace
przy murach zamku sg obecnie prowadzone etapowo, w miare mozliwosci i wystepujacych potrzeb.

Zamek w Czersku w formie trwatej ruiny stat sie pomnikiem historii i architektury oraz elementem
krajobrazu pradoliny Wisty. Jest miejscem imprez kulturalnych, edukacyjnych, a takze rekreacji.
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5. STAN TECHNICZNY DROGI | MOSTU NAD FOS A
« DROGA

Do wiezy bramnej zamku prowadzi droga o szerokosci ok. 4m. Droga prawdopodobnie powtarza
historyczny wjazd na zamek i ma duzy spadek wzdtuz swojej osi, ktéry wynika z uksztattowania
terenu. Na rysunkach powstatych w XIX wieku na zdjeciach z potowy XX wieku widoczna jest droga
typu polnego, o nawierzchni gruntowej.

Obecng nawierzchnie brukowang kamieniem polnym wykonano po 1974 roku, w trakcie remontu
mostu. Dolny odcinek od bramy wjazdowej z terenu kosciota do mostu o dlugosci 26m ma okoto
107m? powierzchni. Gérny odcinek, od mostu do bramy zamku o diugosci 10m, ma powierzchnie
~ 50m? + przejazd bramny ~ 34m?, tgcznie ~ 84m?. Jezdnia na moscie ma powierzchnie 73,2 m®.
Istniejgcy bruk z kamieni polnych o réznej wielkosci, wykonano bez odpowiedniej segregacii
materiatu. Mato staranne wykonawstwo, brak wyprofilowania poprzecznych spadkéw jezdni, zty
dobdr kamienia, niedostateczne zageszczenie podtoza sprawito, ze kamienie zostaly wypchniete
z lica nawierzchni przez zamarzajgcg zimag wode, zalegajgca w warstwach podtoza.

Niezaleznie od ztego wykonawstwa, nastgpito naturalne zuzycie drogi w trakcie 50 lat eksploatacii.
Obecny stan nawierzchni utrudnia dotarcie do zamku osobom niepetnosprawnym oraz rodzicom

z matymi dzie¢mi. Jest to powodem licznych skarg os6b chcacych zwiedzac historyczny obiekt i
uczestniczy¢ w atrakcyjnych imprezach organizowanych na dziedzincu zamkowym.

Zalecenia:

Niezbedny jest kapitalny remont drogi z poprawg warstw podtoza, wymiang nawierzchni brukowej
oraz poprawg skarp pobocza i wprowadzeniem rozwigzan chronigcych przed destrukcjg przez
wody opadowe.

Nowy bruk wykonac¢ ze starannie dobranego kamienia, fragment jezdni przystosowac dla pieszych
i wozkow inwalidzkich poprzez uzycie bruku z ptaskiego, cietego kamienia famanego.

fot. 2. Czersk, droga na zamek z kamienia polnego — stan obecny.



e MOST NAD SUCHA FOSA
Ceglany most nad suchg fosg zamku powstat w roku 1762, w miejscu zniszczonego przez
Szweddéw drewnianego mostu. Inicjatorem budowy byt starosta czerski - Franciszek Onufry
Bielinski, ktory chciat wykorzysta¢ obiekty zamkowe na potrzeby sgdu i archiwum grodzkiego.
Smier¢ starosty uniemozliwita realizacji planéw.
W wyniku Il rozbioru, Czersk przejmuje administracja pruska. Miast odbudowy nastepuje rozbiorka
muréw, wybudowany most niszczeje, vide rys. Alfreda Schouppe wykonany 100 lat po jego budowie.

llustracja 3. ,Zamek w Czersku” — rysunek Alfreda Schouppe, 1868r

Brak danych o remontach mostu w pierwszej potowie XX wieku, ale prace w 1927r, a przede
wszystkim wykonanie w 1934r zelbetowych stropéw w wiezy bramnej wymagato naprawy mostu.
Uszkodzony most w czasie Il Wojny Swiatowej wyremontowano w 1974r. Wzmocniono wéwczas
réwniez konstrukcje mostu wykonujac ptyte zelbetowg nad ceglanymi sklepieniami. Projektantem
prac konserwatorskich byt arch. Andrzej Misiorowski, wzmocnien konstrukcji inz. S. Siarkiewicz.

Most w 1762r wymurowano z cegty petnej tzw. palcéwki, o roznej wielkosci (Sredni wymiar
28x13x6,5cm). Dtugo$¢é mostu 16,4 szerokos¢ 5,6 metra. Most o dwu pétkoliscie sklepionych
przestach o srednicy wewnetrznej 5,80m (wschodnie) i 5,70m (przesto zachodnie). Sklepienia
wsparte na filarach, dwa skrajne i filar srodkowy grubosci 2m. Skrajne filary zostalty wzmocnione
czterema przyporami.

Ceglana konstrukcja posadowiona na fundamentach z kamienia narzutowego. Granitowy kamien
stanowi naturalng izolacje muru od wilgoci znajdujacej sie w gruncie.

Grubos¢ sklepien w kluczu: w przesle wschodnim - 40cm (1,5 cegly), w przesle zachodnim - 28cm.
Na rysunku Kazimierza Stronczynskiego z 1850 roku sg widoczne 4 pylony wienczace gore mostu.
W 1974r pylony zostaty czesciowo odtworzone wg projektu architekta Andrzeja Misiorowskiego.
Na niskich murkach znajdujacych sie miedzy pylonami osadzono w 1974r metalowg balustrade.



Ceglane lico osiemnastowiecznego mostu nawigzuje do muréw sredniowiecznego zamku. Na pylonie,
po $rodku mostu, tynkowana wneka z inicjatami ,FB” (Franciszek Bielinski) i rokiem budowy - 1762.
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Jezdnia drogi i mostu zostata w koncu XX w. wybrukowana kamieniem polnym o r6znej wielkosci.
Nawierzchnie wykonano niestarannie i niezgodnie z projektem z 1973r, w ktérym zalecono uzycie
drobnego bruku wielkosci @ 5 do 8cm. Jezdnia ma duze nachylenie wzdtuz swej osi, co wynika z
uksztattowania terenu. Brak jest jednak profilowania spadkéw poprzecznych, co jest przyczyng
zawilgocenia ceglanych bocznych elementéw mostu. W trakcie remontu nie wykonano na moscie
zaprojektowanej poziomej izolacji przeciwwodnej. Przenikanie wody opadowej przez podtoze jezdni
powoduje silne zasolenie sklepien, korozje cegiet i destrukcje konstrukcji. Mimo upalnego lata i
matych opadow, sklepienia przeset sg bardzo zawilgocone. Nie stwierdzono uszkodzen muréw,
ktérych przyczyng bytoby nieréwnomierne osiadanie muréw. Po uptywie ponad 250 lat od daty
budowy mostu podtoze pod fundamentami ulegto wysokiej kompresji. Obecna destrukcja konstrukcji
nastepuje gtobwnie z powodu dziatan wéd opadowych.

Skale i zakres zniszczeh ilustrujg zdjecia i rysunki inwentaryzacyjne.

W projekcie z 1973 roku przewidziano nastepujgce prace konstrukcyjne:

» wykonanie nad sklepieniami zelbetowej koszulki monolitycznej o grubosci 4cm.

* wypenienie skrajow pach sklepien betonem z zagruzowaniem reszty przestrzeni.

» betonowe oczepy o przekroju poprzecznym 0.50 x 0.50 m na skrajnych krawedziach w
gniazdach wykutych w filarach mostu.

* wykonanie piyt zelbetowych rozpietosci 6,40m z dwoma zebrami poprzecznymi szerok.1m,
grubosci 0,3m i z ptytkami miedzy zebrami szerokosci 1m, grub. 15cm. Na zewnetrznych
skrajach zeber plytki wspornikowe o wysiegu 0.85m, zmiennej grubosci od 0,20+0,15m.
Zbrojenie gtdwne zeber 10 ® 26 ze stali AO ze strzemionami czterocietymi ®8 ze stali AO co
25cm, bez zbrojenia na scinanie. Zbrojenie ze stali A0 co 0,12 m. Beton marki Rw 170 at.

W 2006r przeprowadzono rozpoznanie wykonanych robét. Potwierdzono wykonanie zelbetowych
konstrukcji odcigzajgcych ceglane sklepienia mostu oraz stwierdzono brak przeciwwodnej poziomej
izolaciji, co przy duzej nieszczelnosci nawierzchni jezdnej spowodowato znaczne zawilgocenie piyt
zelbetowych, a w konsekwencji powierzchniowg korozje dolnego zbrojenia gtbwnego belek.

ANALIZA STATYCZNO-WYTRZYMALO SCIOWA NOSNOSCI MOSTU W CZERSKU
1) Zatozenia obliczeniowe

Osiemnastowieczng murowang konstrukcje mostu wzmocniono w koncowych latach ubieglego
wieku poprzez podwadjne zelbetowe belki jednoprzestowe o przekroju typu r, oddylatowanych od
konstrukcji ceglanej mostu. Belki oparto na zagruzowanych pachach sklepien tukowych.



Stan zelbetowych konstrukcji oceniono jako dostateczny. Beton badany metodg nieniszczaca
(miotek Szmidta) ma poziom klasy B15, co odpowiada projektowanej marce Rw 170 atm. Zbrojenie
konstrukcyjne belek wykonano ze stali klasy Alll (34GS) : dolne 10 @ 20, gérne 4 @ 16. Nieszczelne
warstwy nawierzchni jezdnej powodujg zawilgocenie ptyt zelbetowych i w konsekwenciji korozje
powierzchniowg dolnego zbrojenia gtéwnego belek. W wykonane j analizie nosnosci mostu przyjeto
zmniejszenie obliczeniowych parametréw z uwagi na korozje stali zbrojeniowe;j.

2) Nosnos$é konstrukciji odci _azajacej

H=30cm, L=600cm,
b =100+ 2 (2 x 15) = 160 cm,
otulina zbrojenia dolnego 5 cm.

85 100
Beton B15 - f,4 = 8,0 MPa, Stal Alll - f,4 = 360 MPa

A,=10x3,14=31,4cm? - wspotczynnik uszkodzenia zbrojenia w= 0,85,
Ass=31,4%x0,85=26,7cm? d=30-5-0,5x2,0=24cm.
0,5 X=26,7x360:(160x80x2)=3,8cm. Z=24-3,8=20,2cm.

Mgq = 26,7 X 360 x 20,2 x 102 = 194,2 kNm.

3) Obciazenia state konstrukcji wzmacniaj acej

Ciezar whasny konstrukcji zelbetowe]
Q's¢=(0.30x1,0+0,15x1,35) 25,0 x 1,2 = 15,1 kN/m,
Ciezar wlasny warstw jezdni drogowe;j

Q%4 =2,4x0,18 x 26,0 x 1,2 = 13,5 kN/m.

Qsq = 15,1 + 13,5 = 28,6 kN/m.

4) Moment zginaj acy od obci_gzen stalych
MSs4 = 0,125 x 6,0% x 28,6 =128,7 KNm.

5. Moment zginaj gcy od obci_gzen uzytkowych ( zmiennych)
M4 =197,0 — 128,7 = 68,3 kNm

6) Obciazenia u zytkowe zmienne

a) Obcigzenie thumem zwiedzajgcych.
Q=50kN/m*, yi=1,2 wsp.wypetienia y;=0,8.
AM*'=0,125x5,0x 1,2 x 2,4 x 0,8 x 6,0 = 51,8 KNm < M"s4 = 68,3 kNm.

b) Obcigzenie od przejezdzajgcego samochodu stuzbowego z tadunkiem

- obcigzenie zmienne w pasie chodnika sgsiadujgcego z pasmem jezdnym
Pss = 2,0 kKN/m*,  AM?s4 = 0,125 x 2,0 x 1,5 x 6,0° = 13,5 KNm.

AMgq = 68,3 — 13,5 = 54,8 KNm.

- max. obcigzenie od nacisku tylnego kota samochodu ciezarowego z tadunkiem
ws. dynamiczny yq = 1,2, ws. obc. yy=1,2
Pmax =4 x54,8:(6,0x1,2x1,2)=25,4kN
7) Whnioski ko Acowe
- Wg normy PN-82/B—02004 Obci azenia pojazdami, nhormowy maksymalny nacisk od
tylnego kota samochodu ci  ezarowego lekkiego z tadunkiem wynosi 22,5 kN.
- Ciezar lekkiego samochodu ci ezarowego z tadunkiem wynosi 60 kN ( 6t ).

- Wjazd na most nale zy oznaczy ¢ znakiem drogowym B - 5a pozwalaj acym na wjazd matych
samochodow ci ezarowych o0 masie catkowitej do 5 ton.




Nowa zelbetowa konstrukcja mostu spowodowata, ze odcigzone ceglane sklepienia utracity
role elementu konstrukcyjnego. W projekcie z 1973r nie przewidziano wspotpracy ptyty zelbetowe;j
z ceglanymi sklepieniami. Po likwidacji funkcji nosnych nastapito wytgczenie z pracy sklepien sit
Sciskajgcych od obcigzen zewnetrznych. Sprzyja to destrukcji nie pracujgcej konstrukgji.

W potowie XX w. powszechnie stosowano w pracach konserwatorskich beton i cementowe zaprawy.
Powoduje to duze zasolenie muréw. Krystalizacja soli na ceglanym licu skutkuje destrukcjg cegiet.
Przy braku izolacji przeciwwodnej, nieszczelna i zdylatowana konstrukcja zelbetowa powoduje
przedostawanie sie wody opadowej do zasypu gruzowego w pachach sklepien, gdzie powstaje
magazyn wody, ktéra zamarzajgc w okresach zimowych rozsadza ceglang konstrukcje.

Poréwnanie stanu zarejestrowanego w roku 2006 w ekspertyzie technicznej mostu, z obecnym
stanem obiektu wykazuje znaczne nasilenie sie destrukcji lica sklepien. Szczegélnie dotyczy to
sklepienia zachodniego od strony zamku niszczonego przez wode opadowa, sptywajgca droga od
bramy zamku. Nastapito silne zawilgocenie skrajnego filara mostu i gruzu wypetniajgcego pache
sklepienia. Skutki pokazano na zdjeciach nr 22, 23, 24. Znacznie postagpita rowniez destrukcja arkad
prze$witow mostu. Stopien uszkodzer wschodniej arkady (fot. nr 27 i 28) Swiadczy, ze uszkodzenia
maja charakter aktywny Stan wymaga natychmlastowego podjema prac ratowniczych.

Postepujgce zniszczenia zmusity

do wykonania w korfcu XX w.

napraw przypor filaréw mostu.
Zastosowano cegte stabej jakosci
taczonej zaprawg cementowa.

Gore przypory P1 nakryto betonowg
,czapa”. Naprawy okazaty sie bardzo
nieskuteczne i ulegty destrukgji.
Dotyczy to przede wszystkim przypér
filara zachodniego.

Efektem uzycia zaprawy cementowej,
mochniejszej od ceramicznych
elementow, jest wykruszenie sie
materiatu stabszego — cegiet.

Lico muru przypory tworzy siatka
spoin cementowych.

fot. 4.

Przypora P1 zachodniego filara mostu,
stan w sierpniu 2020r.

Zalecenia:
Gtowng przyczyna postepujgcej destrukcji murowanego obiektu jest woda opadowa. Niezbedne jest

wykonanie izolacji poziomej ktadki mostu i uszczelnienie lica muru poprzez uzupetnienie lub wymiang
spoinowania oraz likwidacje pekniec¢. Powstajgce coraz wigksze rozluznienie ceglanego watku i
erozja lica muru powodujg przyspieszajaca z kazdym rokiem destrukcje zabytkowego obiektu.
Elementy odtwarza¢ mrozoodporng cegtg na zaprawie wapiennej dostosowanej do obiektow
zabytkowych, ktorej wytrzymatos¢ na $ciskanie po 90 dniach wynosi = 2,5 N/mm?. Zaprawa winna
odpowiadac¢ parametrom fizyko-chemicznym przebadanej w laboratorium oryginalnej zaprawy.
Wykonawstwo nalezy powierzy¢ firmie o sprawdzonym doswiadczeniu w pracach
konserwatorsko - budowlanych oraz dro,a,owyc{:\

Prace prowadzi¢ pod statym i smstm,qﬁWrcheologncznym i konse
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fot. 5. Czersk, most nad suchg fosg — stan okoto roku 1945.

fot. 6. Zamek w Czersku — stan mostu i drogi po remoncie w 1974r (Internet), Na sterczynie (pylonie)
nad filarem miedzy sklepieniami przeset widoczna tynkowana wneka z inicjatami ,FB”
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fot. 7. Czersk, droga z mostu

fot. 8. Czersk, droga przez most do wiezy bramnej - stan ok. 2000r
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fot.10. wjazd na most od strony wiezy bramnej - stan 2006 r.
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pin., widoczne uszkodzenia przypory lewej i brak prawej przypory (P.2) - 2020r.

<« fot. 12. Brak przypory prawej powoduje
osuwanie skarpy, ktére prébowano
zahamowac betonowym blokiem.

fot. 13. Pod darnig widoczny fundament
zniszczonej prawej przypory - P.2 V¥




A fot. 14. Brak prypor .2 i oﬁwanie sie skarpy powoduje niszczeie poboéza jezdni
Vfot. 15. Skutkiem osuwania sie pobocza drogi sg spekania murku barierki, symbol ,m.2.”

RS,
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fot. 16. i 17. Przypora nr P.4. przy filarze wschodnim,
element wzmacniany w koricu XX wieku, remont nie
wzmocnit skarpy, nastgpito jej osuniecie i destabilizacja
pobocza jezdni, skutki sptywajacych wod opadowych.

fot. 18. Przypora P.1. przy zachodnim filarze mostu, prawie w cato$ci odbudowana w koricu XX wieku.
Element ceglany nakryto ,czapg” betonowg Skutki tej technologii sg widoczne na zdjeciu nr 19.
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fot.19. Przypora nr P.1. »
Stan dolnej cze$ci nakrywy
betonowej, Stan lica muru
przypory — patrz zdjecie

nr 4 (str. 10).

fot.20. Przypora nr P.1.
widoczne odspojenie
czesci odbudowanej

od oryginalnego muru »
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A fot.21. Zachodnie przesto,
widok od strony potudniowe;j.
- stan sierpien 2020 roku.

<« fot.22. Przesto zachodnie,
woda sptywajgca wzdtuz murku
balustrady mostu spowodowata
odspojenie potudniowej arkady
sklepienia. Nieduze pekniecie
zarejestrowano juz w 1973 r.

- stan w sierpniu 2020 r.
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cji i warstwy licowej sklepienia — sierpiert 2020r




fot.27, 28. Zachodnie przesto, widoczne zniszczenia fundamentu z blokéw kamiennych - sierpier 2020r.
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fot. 30. EIéWacja bo}udniowa, postepujgca destrukcja arkady wschodniej - sierpieri 2020r
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fot. 31. Przesto wschodnie, destrukcja warstwy licowej sklepienia — stan sierpieri 2020r

fot. 32, 33. Przesto wschodnie, stopier zniszczenia warstwy licowej sklepienia — stan sierpieri 2020r
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fot. 34. ,Pylony” i murki z balustradg, widok od strony zamku — stan sierpiers 2020r

fot. 35. ,Pylon” potudniowy — stan sierpieri 2020r fot. 36. Elementy po stronie p6inocnej
Stan zachowania — sierpieri 2020r
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fot. 37. Element pionowy przy wjezdzie na most, widoczny wadliwy montaz balustrady — stan sierpier 2020r




fot. 38 - 40. Zniszczenia elementéw pionowych przed wjazdem na most, widoczna destrukcja ostatnich
napraw przy uzyciu Zle wypalonej cegly (kolor zétty) i zapraw cementowych — stan sierpiers 2020r
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podwyzszono dodajgc elementy ze stali o mniejszych profilach — stan sierpiers 2020r
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fot. 42 — 47, detale balustrady, elementy Wykonane
w || etapie montowane niestarannie - stan 2020r




PRZYJETE ZALOZENIA PROJEKTOWE
Petne zachowanie waloréw krajobrazowych i kompozycyjnych zespotu zamkowego.

Renowacja mostu w formie architektonicznej zgodnej z projektem z 1973r autorstwa Andrzeja
Misiorowskiego, z utrzymaniem zelbetowej konstrukcji, przejmujgcej obcigzenia uzytkowe.

Utrzymanie przyjetej dla zamku formy ,trwatej ruiny”. Z uwagi na potrzeby uzytkowe, przywrdcenie
petnej wartosci technicznej i funkcjonalnej obiektdw,

Odtworzenie przyp6r mostowych zgodnie z zachowanym sladem fundamentéw oraz odpowiednia
korekta skarp ziemnych, ktére osunely sie wskutek zniszczenia przypoér.

Zatrzymanie procesu postepujgcej destrukcji obiektow, z ograniczeniem petnej interwencji
budowlanej do elementéw, ktérym zagraza catkowita destrukcja.

Maksymalna eliminacja niszczgcego dziatania wéd opadowych poprzez wykonanie:
- poprzecznych profilowan powierzchni jezdni,
- ujecie wody sptywajgcej od wiezy bramnej w kierunku mostu — liniowym systemem
odprowadzenia wody opadowej,
- wykonanie szczelnej izolacji przeciwwodnej kladki mostu.

Zachowanie rodzaju nawierzchni wykonanej w 1974r, bez powrotu do nawierzchni ziemnej.

Bruk jest nawigzaniem do dziatajgcej w latach budowy mostu warszawskiej Komisji Brukowej, kt6rg
powotat stryj starosty czerskiego — budowniczego mostu, rowniez o nazwisku Franciszek Bielinski.
Bardzo zly stan drogi i wymogi uzytkowe zmuszajg do wymiany warstw drogowych. Dla utatwienia
dostepu do zamku osobom niepetnosprawnych i z wozkami dziecigcymi, projekt przewiduje bruk
ze starannie pasowanego kamienia polnego cietego. Przyktady drog w sredniowiecznych zamkach
(Lidzbark Warminski, Szczytno) uzasadniajg zr6znicowanie wielkosci elementéw nawierzchni
zaleznie od potrzeb uzytkownikéw.

fot. 48. Zamek w Szczytnie, sredniowieczna posadzka z bruku, zdjecie Marzena Zwierowicz WUOZ - Olsztyn
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8. SPECYFIKACJA PROJEKTOWANYCH PRAC REMONTOWYCH

1) Prace wst epne:
« organizacja placu budowy, zabezpieczenie mediéw i pomieszczen zaplecza,
- wygrodzenie terenu rob6t drogowych i remontu mostu — powierzchnia ok. 600m?,
. orusztowanie dwdch elewacji mostu h=6m, I=17m (2 x okoto 100m?),
« demontaz z elewacji potudniowej mostu instalacji elektrycznej, poprowadzenie kabla
wzdtuz mostu na gtebokosci 1m, w ostonie ochronnej.

2) Most - prace remontowo-konserwatorskie:
- remont kamiennych fundamentéw 3 filaréw (kazdy filar: rzut 11m?, gieb. 1,5m),
- remont konserwatorski elewacji pétnocnej — ok. 65m?,
- remont konserwatorski z przemurowaniem arkady elewacji potudniowej — ok. 65m?,
- izolacja pionowa filaréw skrajnych do gtebokosci okoto 1,5m — 2 x 9 m?
« remont konserwatorski lica sklepien :

a) sklepienie zachodnie (po stronie zamku) — powierzchnia ok. 52m?:
- oczyszczenie i odgrzybienie catej powierzchni,
- uzupetnienie i przemurowanie partii catkowicie zdegradowanych (ok. 15m? pow.),
- wykonanie wzmocnien, wklejenie pretow ze stali kwasoodpornej w ok. 35 miejscach,
- likwidacja odspojenia arkady potudniowej, wypetnienie rys i 2 pekniec,
- spoinowanie i fugowanie ceglanego watku,

b) sklepienie wschodnie — powierzchnia ok. 55m?:
- oczyszczenie i odgrzybienie catej powierzchni,
- uzupelnienie i przemurowanie partii catkowicie zdegradowanych (ok. 17m? pow.),
- wykonanie wzmocnien, wklejenie pretow ze stali kwasoodpornej w ok. 50 miejscach,
- wypetnienie rys i 1 pekniecia na catym obwodzie,
- spoinowanie i fugowanie ceglanego watku,

- odtworzenie 4 przypor skrajnych filaréw mostu (3,6m?, hg=3,5m+1,5 fundament),

- remont konserwatorski 2 pylonéw po obu stronach wjazdu na most (rzut 2,3m?, h=3m)

- remont konserwatorski 2 sterczyn po $rodku mostu (1,6m?, he,=3,8m), z renowacja
na sterczynie poétnocnej tynkowanej wneki z literami i datg ,FB - 1762",

« remont konserwatorski murkéw balustrady po obu stronach mostu (5,2m2, hg =0,5m),

+ metalowa balustrada na moscie - remont z korektg osadzenia (okoto 40 mb),

* usuniecie istniejgcych warstw jezdni, wzmochienie zelbetowej konstrukcji odcigzajgcej
Z wypetnieniem nieszczelnosci i potozenie nowych warstw jezdni z poziomg izolacjg
przeciwwodng — powierzchnia jezdni okoto 73,2 m?.,

3) Prace ziemne przy przyporach mostu:
« odtworzenie uksztaltowania 4 skarp ziemnych naruszonych w wyniku zniszczenia przypor
filarow mostowych o powierzchni okoto 4 x 20m?,
« korekta poziomu terenu w przestach mostu,
« odtworzenie murawy w miejscach prac ziemnych

4) Droga na zamek - prace remontowe:
» droga dolna — D1, powierzchnia 0k.107m?; wymiana podtoza i nawierzchni
. droga gérna — D2, pow. ok. 73,2m? ' wymiana podtoza i nawierzchni z montazem
przy filarze zachodnim mostu koryta liniowego odprowadzenia wody opadowe;.
« wzdtuz obu odcinkéw drogi - remont istniejgcej metalowej balustrady — ok. 60 mb.

UWAGA:

Prace wykonywa ¢ wedtug opisu robot, programow prac konserwatorskich i rysunkow.

Podane wymiary i rozwi gzania korygowa ¢ uwzgl edniaj ac odstoni ety stan obiektu.

Zgodnie z obowi agzujacymi przepisami, zrezygnowano z polecania konkretnych materiatéw
oraz nazw ich producentéw. Zaleca si @ stosowanie materiatdw wybranej jednej, renomowane;j
i sprawdzonej firmy konserwatorskiej, bezt  gczenia produktow z ré znych technologii.
Roboty prowadzi ¢ z udziatem nadzoru konserwatorskiego i archeologicznego.



9. MOST - ROBOTY REMONTOWE | PRACE KONSERWATORSKIE

9.1. REMONT FUNDAMENTOW

W dokumentacji z lat siedemdziesigtych XX wieku brak danych na temat stanu fundamentow. Nie ma

réwniez dokumentacji powykonawczej z przeprowadzonej w 1974r odbudowy obiektu. Bardzo zty stan
obiektu nie pozwolit tak w 2006 roku jak i obecnie na odpowiednie odkrywki.

Na podstawie czesciowo odstonietego fundamentu filara zachodniego przyjeto, ze mury mostu oparto
na fundamentach z cioséw wykonanych z narzutowych kamieni granitowych.

W projekcie z 1973 roku pokazano posadowienie fundamentéw na gtebokosci ok. 1,5m.

Program prac remontowych fundamentéw filarow i przypér mostu

e odstoni¢ fundament na petnej wysokosci. Prace wykonywacé po podstemplowaniu sklepienia,
sukcesywnie odcinkami 1m. Wykonaé¢ dokumentacje stanu istniejgcego.

e powierzchnie fundamentu oczyscic przy uzyciu piaskowania i sprezonego powietrza,
e impregnowac lico preparatem grzybobdjczym zgodnie z recepturg producenta,

e fragmenty niezwigzane ze strukturg muru przemurowac, braki uzupetni¢ kamieniem polnym na
zaprawie cement.-wapienno-piaskowej (1:2:10) o wytrzymatosci 5 MPa, zachowujgc warstwy
murarskie jak przy wznoszeniu muru (bez luznego - ,mozaikowego” uktadu kamieni). Nierbwnosci
warstw wyréwnywaé kamiennymi okrzeskami.

< ruiny zamku w Popowie Biskupim,
uktad warstw kamiennego muru.
Przykfad za prof. Janem Tajchmanem.
JKonserwacja ruin historycznych —
uwagi o metodzie”

° usunac zniszczone i luzne spomy Starannle uszczelmc mur wykonujgc nowe spoiny z zaprawy z
dodatkiem plastyfikatora poprawiajgcego hydrofobowos¢ zaprawy, doktadnie wypetniajgc szczeliny i
puste miejsca wewnatrz muru. Zaprawa nie powinna pokrywaé powierzchni lica kamiennego muru.

e na odstoniety fundament, do poziomu terenu, natozy¢ mineralny szlam konserwatorski, a nastepnie
natryskowg bitumiczng izolacje przeciwwilgociowa,

e wykop zasypac¢ gruntem rodzimym, warstwami 30cm, starannie zageszczajac kazdg warstwe,
profilujgc nawierzchnie terenu w sposob, ktéry chroni mur przed wodg opadowa (zg. z rys. nr 19),

e odtworzy¢ murawe zgodnie z punktem nr 11 opisu.
e sporzadzi¢ sprawozdanie z opisem i fotografiami stanu pierwotnego i wykonanych prac.

9.2. MOST - REMONT ELEMENTOW CEGLANYCH

Projekt dotyczy remontu elewacji potudniowej i pdtnocnej, elementéow pionowych wiericzgcych most,
potkolistych dwu sklepien oraz filaréw z czterema przyporami.

Powierzchnia obu elewacji — 107m? taczna pomerzchnua 4 elementéw wienczacych — 72m?
powierzchnia sklepien: zachodnie — 52m , wschodnie — 55m?.

Celem projektowanych prac jest usumecre uszkodzen struktury muru powodujgcych dalszy, proces
destrukcji, np. generalny remont arkady przeswitu wsch. z odtworzeniem brakujacych elementdéw i
wypetnieniem ubytkéw powodujgcych zaleganie wody i $niegu.

Projekt przywraca niezbgdna spoistos¢ i wytrzymatos¢ murow oraz odtwarza estetyke ceglanego lica i
spoinowania muru.

Specyfikacje projektowanych robét podano w punkcie nr 8 (str. 29. opisu). Prace wykonywacé po
ostonieciu mostu przed wodg opadowg za pomocg prowizorycznego zadaszenia. Zalecenia i warunki
realizacji robét podano w punkcie nr 12 opisu.
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Wobec przejecia przez konstrukcje zelbetowg obciazen roboczych mostu, projekt zapewnia
samono$nos$c¢ ustroju ceglanego sklepionych arkad, przywraca wytrzymato$§¢é mechaniczng i
konsolidacje muru ceglanego przy zachowaniu jego oryginalnej substancji zabytkowe;j.

W partiach odtwarzanych stosowac cegly peine o wymiarach: 28x13x6,5cm, spetniajgce wymogi normy
PN — 75/B — 12001, mrozoodpornych (co najmniej 25 cykli), bez spekan, o matej nasigkliwosci (ok. 5%),
w kolorze oryginalnych cegiet. Zaleca sie cegty formowane recznie, na indywidualne zamowienie.
Parametry techniczne nowych cegiet powinny byc potwierdzone atestem.

Murowacé na zaprawie wapiennej dostosowanej do obiektéw zabytkowych, ktérej wytrzymatos¢ na
$ciskanie po 90 dniach wynosi = 2,5 N/mm?, o parametrach fizyko-chemicznych odpowiadajgcych
przebadanej w laboratorium oryginalnej zaprawy, z zachowaniem pierwotnego watku.

Spoinowanie w technice piaskowo-wapiennej zaprawg przeznaczona dla obiektéw zabytkowych.
Zakres prac remontowych pokazano na rysunkach.

Prace winien wykonywac¢ wykwalifikowany zesp6t pod statym nadzorem konserwatorskim.

1) PRACE WSTEPNE

e Przed rozpoczeciem prac, wykonaé inwentaryzacje fotograficzng obiektu,

e ZabezpieczyC zagrozone fragmenty mostu i wykonac prowizoryczne zadaszenie, chroniace przed
deszczem wg opisu w pkt. 12.

e Zdemontowac instalacje elektryczng poprowadzong po elewacji potudniowej,

¢ Recznie usungc¢ elementy obluzowane oraz partie zdegradowane i zabezpieczy¢ na palecie
fragmenty muru i cegty dla ponownego wykorzystania. Zdemontowany materiat odczysci¢
mechanicznie z pozostatodci zaprawy i wysolen.

e Powierzchnie muru ceglanego oczysci¢ przy uzyciu strumienia sprezonego powietrza, w miare
potrzeb wspomaganym preparatem dyspersyjnym, bez uszkadzania lica.

e Wykonac dezynfekcje muréw przez natrysk preparatem biobdjczym, ktéry zawiera pochodng
fluorodichlorometylotiosulfamidu lub inny skiadnik o poréwnywalnych wiasciwosciach, dopuszczony
w obiektach zabytkowych. Zabieg wykona¢ dwukrotnie w odstepie 14 dni. Po kazdym
rozprowadzeniu preparatu zablokowacé cyrkulacje powietrza na czas konieczny do skutecznej
dezynfekcji, na okres minimum 24 godziny.

e Przed dalszym czyszczeniem lica wstepnie wzmocnic¢ istniejacy mur preparatami firm
konserwatorskich, wprowadzajgc krzemionke zastepujaca ubytek spoiwa minerainego.

e Wysolenia na powierzchni muru usungé metodg mechaniczng za pomocg za pomocg szczotek o
twardym wiosiu i stalowych. Na powierzchnie szczegdlnie obcigzone solami natozyé kompresy z
bentonitu. Mozna dodawac celulozowy pyt, co pozwala usunaé w trakcie jednego zabiegu do 66%
soli rozpuszczalnych w wodzie. Czas schniecia kompresu okoto 3 tygodni. Nalezy nie dopusci¢ do
szybkiego wysychania i stosowac ostony z folii.

e Oczysci¢ mur z nawarstwien i zanieczyszczern metoda mechaniczng i chemiczna:
Metoda mechaniczna
Czyszczenie metoda strumieniowg aparatami mikromgtawicowymi ze stosowaniem niskiego
zakresu cisnien 0,2 do 2 bardéw. Stosowac $cierniwo drobnej frakcji ziaren, ponizej 1Tmm. Dobor
$cierniwa tj. kruszywa np. piasku kwarcowego z dodatkiem do 20 % korundu pylistego.
Uwaga: piaskowanie jest niedopuszczalne ze wzgledu na abrazje lica oryginainych cegiet..

Metoda chemiczna
Czarne naskorupienia 3+5% usuwac roztworem HF lub roztworu kwasnego fluorku

amonu. Roztwory naktada¢ w postaci pasty wykonanej na bazie etylocelulozy, co ogranicza wnikanie

preparatu w gtab cegiet oraz jego odparowywanie.

Po ok. 20 minutach nalezy zmy¢ preparat gorgca wodg pod cisnieniem. Miejsca dalej zanieczyszczone

oczyszczac recznie lub metodg strumieniowa.

Nawarstwienia $rednio i stabo zwigzane z podtozem mozna usuwaé za pomocg pasty z fluorkiem

amonu, pozostawiajgc paste na 3 — 5 minut, nastepnie sptukiwac cieptg woda.
e Odpyli¢ catg powierzchnige za pomocg pgdzla tawkowca. !
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2) PROGRAM REMONTU | KONSERWACJI MURU CEGLANEGO

® Wzmocnienie muru w miejscach pekniec¢ i zarysowan pionowych

Zarysowania muru przebiegajg pionowo. Powstaty na skutek odspojenia czesci licowej oraz odspojeniu

od sklepienia muru elewacji. Naprawa muru polega na wypetnieniu spekan ze wzmocnieniem pretami

ze stali kwasoodpornej. Zakres wzmocnien dotyczy miejsc o tacznej powierzchni ok. 80m?.

Program robét:

- Usuniecie luznych fragmentéw zaprawy i zanieczyszczen z zarysowan za pomoca sprezonego
powietrza i strumienia wody,

- Po wykonaniu niezbednych zabezpieczen, spekania i rozwarstwienia muru wypetni¢ metoda iniekcji
niskocisnieniowej mineralng zaprawg iniekcyjng. Iniekcje zacza¢ od dotu kontrolujgc wypetnianie rys.
Stosowac zaprawe chemicznie obojetng i przeznaczong dla ceglanych obiektdéw zabytkowych, ktora
musi zapewni¢ dyfuzyjno$c pary wodnej.

- Na catej wysokosci zarysowania wyku¢ co drugg pozioma spoing na gtebokos¢ ok. 8cm i diugosci
60cm na kazda strone rysy. W kazdej wykutej spoinie osadzi¢ prety ze stali nierdzewnej AlSI316
dtugoéci 120cm i $rednicy @ 6mm.

- Spoiny otwarte i pogtebione w trakcie wzmacniania muru wypetni¢ zaprawg wapienng do
spoinowania ceglanego lica obiektdw zabytkowych, dobrang po przebadaniu oryginalnych spoin muru
z XVIIl wieku. Zaprawe nanosi¢ kielnig spoindwka rowno z licem muru, nie brudzgc licowek cegiet.

- Z przeprowadzonych prac sporzgdzi¢ dokumentacje konserwatorska.

® Naprawa odspojonych i zdestruowanych fragmentéw muru

Opis dotyczy gtownie arkad przeswitow mostu oraz partii sklepien, ktére w wyniku przenikania wody
przez nieszczelnosci jezdni, ulegty destrukgcji (vide foto. nr 21 22 oraz nr 29 i 30).

Zakres roboét :

- Wykonac¢ inwentaryzacje fotograficzng fragmentéw przeznaczonych do naprawy,

- Odspojone lub zniszczone fragmenty rozebra¢ przez usuwanie zaprawy ze spoin, a
nastepnie demontazu cegiet. Rozbiérke wykonaé pasami pionowymi szerokosci 50-100cm,

- Uzupetnié¢ rozebrany mur lub brakujgcy fragment zachowujac pierwotny watek i ukiad cegiet;
Uzupetnienia taczy¢ z murem istniejgcym za pomocg cegiet ustawionych gtéwkowo oraz kotwi &
8mm ze stali nierdzewnej AISI316. Kotew wykonac z preta prostego z zagietym hakiem o dtugosci
okoto 5cm. Kotwy osadzi¢ w spoinach istniejgcego muru tak, aby hak zagtebiony byt 4cm od lica
zewnetrznego. Na 1m? uzupetnianego lica osadzi¢ min. 5 kotew.

- Prace wykonywac¢ etapami. Po zakoniczeniu prac przy pierwszym pasie o szerokosci do 1m mozna
przystapi¢ do przemurowywania pasa sgsiedniego.

- Warstwe licowg murowac na puste spoiny, po zakonczeniu prac murarskich wyspoinowac.

- Z przeprowadzonych prac sporzadzi¢ dokumentacje konserwatorska.

W czeéci rysunkowej podano przewidywany zakres przemurowan 36m? Powyzszy zakres nalezy

zaktualizowa¢ z poziomu rusztowan.

@ Ziuszczenia cegiel
Ostabione powierzchnie cegiet (osypujgce, ztuszczajace sie) wzmocnic specjalistycznym preparatem
do konserwacji zabytkowych cegiet lub preparatem uelastyczniajgcym, ktére do masy ceramicznej
wprowadzajg krzemionke zastepujgcg ubytek spoiwa mineralnego. Pc oczyszczeniu i wzmocnieniu
powierzchnie cegiet nie uzupetniamy, poza ubytkami powyzej 0,5¢cm, ktére nalezy wypetni¢ masami -
zaprawami do uzupeinien cegly, nadajgc powierzchni fakture pozostatej powierzchni

® Uzupetnienie pojedynczych ubytkéw w licu muru
Na elewacjach, na powierzchniach elementéw znajdujgcych sie na moscie i na sklepieniach wystepuja
puste miejsca - wynik ubytku pojedynczych lub kilku cegiet. W miejscach tych zalega woda deszczowa
oraz Snieg oraz osiada brud. Woda jest podstawowg przyczyna destrukcji muru, a gromadzacy sie brud
sprzyja rozwojowi mikroflory. Niezbedne jest wypetnienie ubytkéw i przywrécenie murom spoistosci.
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Zakres naprawy ubytkoéow :

- Uzupetni¢ ubytki cegiet (flekowanie brakéw) starannie dobranym sortem cegly (zaleca sie odzyskang
oryginalng cegte) z zastosowaniem konserwatorskiej zaprawy murarskiej dobranej do oryginalnej,
pozostawiajgc spoiny puste na gtebokos$¢ 2cm. Uzupetnienie ubytkéw cegiet wewnatrz muru,
wypetnienie wydtutowanych spoin.

- Mniejsze ubytki oraz pekniecia cegiet, w tym uzupetnienia zniszczonych i nieodwracalnie
przebarwionych licowek cegiet rekonstruowac za pomocg specjalistycznych zapraw do uzupetnien
cegly, barwionych w masie. Starannie dobrac¢ barwy zaprawy dopasowujgc sie do barwy lokalnej
sciany, w trzech odcieniach stosowanych naprzemiennie. Powierzchnie cegty wyrownywac kielnig na
mokro, starannie wyprowadzajgc ksztatt.

@ Zabezpieczenie korony muru

Korone muru zabezpieczyc poprzez potozenie dwoch nowych warstw cegiet ktadzionych na

istniejacych fragmentach oryginalnego muru. Spadek powierzchni korony — 2% (vide rys. 14).

Miedzy murem istniejgcym a dolng warstwa nowych cegiet wykonac przepong z mineralnej zaprawy

hydrofobowej chroniacg mur przed przesigkaniem wody opadowej z zapewnieniem odparowania

wilgoci z wnetrza muru. Warstwa zewnetrznych cegiet spetniajgc role zabezpieczajgcg po pewnym
czasie ulega naturalnej zmianie. Konserwacja muru polegataby wtedy na wymianie tylko warstwy
ochronnej bez naruszenia muru oryginalnego. Metoda uzyskata zgode Wojewddzkiego Konserwatora

Zabytkow do prac na murach obronnych Starego Miasta w Warszawie.

Kolejnos¢ robét:

- Rozbidrka zniszczonych i odspojonych cegief. Przewiduje sie rozebranie dwdch warstw cegiet.
Roboty wykonywac z odzyskaniem maksymalnej ilosci cegiet do ponownego wbudowania.

- Uzupeinienie ewentualnych ubytkow i naprawa lica muru.

- Wykonanie powioki hydroizolacyjnej:

a) utozenie spadkow z zaprawy mineralnej;

b) gruntowanie wierzchu mury;

c) wykonanie powtoki (szlamowanie) z zaprawy gruboséci 4 mm, $§wiezg zaprawe
posypac piaskiem gruboziarnistym.

- Wymurowanie dwéch warstw cegiet odpornych na wptywy atmosferyczne z odpowiednim
spoinowaniem. Warstwy te przeznaczone sg do ewentualnej wymiany po ich zniszczeniu bez
naruszenia podstawowej konstrukcji muru.

- Po przerwie technologicznej, koniecznej dla zwigzania zapraw, zabezpieczy¢ gdrng powierzchnie
muru i pionowe lico warstwy ochronnej poprzez ich nasgczenie srodkami hydrofobowymi.

® Koncowa konserwacja lica muru ceglanego

- Usung¢ wszystkie wtérne fugi z zaprawy cementowej,

- Otwarte i pogtebione w trakcie oczyszczania spoiny wypetni¢ specjalistyczng zaprawg wapienng do
spoinowania ceglanego lica obiektéw zabytkowych, dopasowanado zaprawy oryginalnych spoin.

. Zaprawe nanosi¢ starannie kielnig spoinéwka, rowno z licem muru, uwazajac aby nie zanieczyscic¢
licbwek cegiet.

- Po zakonhczeniu wszystkich etapdw prac i uptynieciu okresu przerwy technologicznej (dojrzewanie
zapraw) przeprowadzic hydrofobizacje z natrysku powierzchni ceglanych elewacji i gornych murkoéw
mostu z zastosowaniem preparatu silanowo — siloksanowego. Preparat nanosié recznie za pomocg
pedzla. Prace prowadzic az do catkowitego wysycenia murow. Zakres nie dotyczy lica sklepien.

- Wykonac¢ z natrysku (mokre w mokre) 2 krotng konsolidacje i wzmocnienie strukturalne muru
preparatem dopuszczonym do obiektéw zabytkowych, opartym na estrach kwasu krzemowego.

- Przeprowadzi¢ estetyzacje lica dla otrzymania naturalnej estetyki $ciany, usuwajac zabrudzenia po
niestarannej murarce. Zastosowac specjalistyczne, paroprzepuszczalne, laserunkowe preparaty,
odporne na dziatanie promieni UV i warunki atmosferyczne. Przy estetyzacji powierzchni nie dopuscié¢
do przebarwienia spoin i zatarcia istotnych faz budowlanych.

- Z przeprowadzonych prac sporzgdzi¢ dokumentacje konserwatorska.
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9.3. PROGRAM KONSERWACJI TYNKOWANEJ WNEKI Z INICJALAMI ,FB”

W elewacji pétnocnej mostu, na sterczynie znajdujgcej sie nad filarem srodkowym zachowata sie
tynkowana wneka o powierzchni okoto 1,6m?z wyrytymi literami ,FB” oraz rokiem budowy. W plytkiej
wnece - tynk wapienno-piaskowy, grubosci ~ 1,5cm, o érednim uziarnieniu.

Skromne panneau z inicjatami twércy mostu — starosty czerskiego Franciszka Bielinskiego jest
widoczne na rysunkach z XIX wieku, a takze na archiwalnych zdjeciach.

fot.48. Zamek w Czersku — rok 1905, archiwum FOTOPOLSKA.EU
Zakres prac konserwatorskich

e Delikatnie usuna¢ spudrowang i niezwigzang warstwe zacierki piaskowo-wapiennej Prace
wykonywacé miekkim pedzlem o naturalnym witosiu

o Wykonac dezynfekcje i odgrzybianie na catej powierzchni preparatami o wysokiej
skutecznosci przeciwko grzybom i plesniom. Stosowac preparaty bezbarwne, ktore nie
przebarwiajg tynku, renomowanych firm konserwatorskich, dajgcych gwarancje trwatosci.
Preparaty stosowa¢ metodg oprysku, zgodnie z zaleceniem producenta.

e Przeprowadzic¢ konsolidacje i impregnacje tynku za pomocg gruntujacego preparatu
hydrofobizujgcego, krzemoorganicznego w formie emulsji wodnej. Preparat nanosi¢ za
pomocg pedzla tawkowca. W razie potrzeby naktadaé w 2 warstwach mokre w mokre zgodnie
z zaleceniem producenta.

Uwaga: nie dopusci¢ do powstania wybtyszczen powierzchni, przed rozpoczeciem
impregnacji tynku starannie ostoni¢ mur ceglany.

e Uzupetni¢ ubytki zaprawg tynkarskg wapienno-piaskowg. Zaprawe przygotowywagé, naktadac i
zacierac zgodnie ze sztuka tynkarska, w sposéb powtarzajgcy tradycyjne wykanczanie
wapiennych wypraw tynkarskich, zgodnie z zaleceniem producenta.

e Delikatnie uczytelnic¢ istniejacy w tynku napis, zaostrzajgc krawedzie reliefu.

e Zabezpieczenia powierzchnie tynku przed dziataniem wéd opadowych bezbarwnym
preparatem hydrofobowym.

e Naprawic cegly stanowigce obramowanie wneki, wymieniajgc elementy uszkodzone i
starannie wykonac spoinowanie. Na dolnej krawedzi wymieni¢ cegty na ceramiczne ksztattki
ze spadkiem chronigcym przed zaleganiem $niegu.

e Z przeprowadzonych prac sporzgdzié dokum?\
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9.3. ODTWORZENIE PRZYPOR MOSTU

Statyka mostu byta wzmocniona czterema przyporami skrajnych filarow, ktore petnity takze funkcje
muréw oporowych dla ziemnych skarp fosy. Obecnie istniejg tylko przypory od strony potudniowej —
przypory P1 oraz P3, odbudowane w korfcu XX lub na poczatku XXI wieku. Wadliwa odbudowa
spowodowata bardzo zty stan tych elementow (fot. nr 4 oraz 18+20). Niezbedna jest przebudowa
istniejgcych fragmentow. Zniszczenie przypor spowodowato zmiang uksztattowania skarp, zagrazajac

stabilnosci poboczy drogi na zamek (fot. nr 14).
Brak danych uniemozliwia petne odtworzenie architektonicznej formy przypér. Przed rozpoczeciem

robot wykonac¢ badania archeologiczne w celu:
- badania sondazowe, poszukiwanie sladéw dawnego, drewnianego mostu nad fosg,

- odstoniecia pierwotny narysu przypor.
Zgodnie z koncepcjg akceptowang w 1973r, przyjeto odbudowe przypor w formie ,trwatej ruiny”. Na
rysunkach pokazano zakres proponowanej odbudowy. Zakonczenie muréw ceglanymi strzepiami
sygnalizuje ich niepetna forme.
Po wykonaniu badan sondazowych nalezy wykonaé:
- Prace ziemne zgodnie z opisem w pkt. 11 i rozbiérka fragmentéw wykonanych w XX wieku,

- Wykonanie fundamentu przypory z kamienia polnego wg opisu w pkt. 9.1.

- Odtwarzang przypore murowac z cegty petnej 28x13x6,5cm, mrozoodporng (25 cykli), bez spekan, o
matej nasigkliwosci (ok. 5%), w kolorze analogicznym do cegiet oryginalnych.

Murowac na zaprawe wapienno-trasowg, zachowujgc pierwotny watek muru, tgczy¢é z murem mostu za
pomocg cegiet ustawionych gtdwkowo oraz kotwi @ 8mm ze stali nierdzewnej AlSI 316. Kotwy z preta
prostego z zagietym hakiem o dtugosci okoto 5cm. Kotwy osadzi¢ w spoinach istniejgcego muru tak,
aby hak zagtebiony byt 4cm od lica zewnetrznego. Na 1 m? uzupetnianego lica osadzi¢ min. 5 kotew.

- Hydrofobizowaé mur ceglanego preparatem silanowo-siloksanowym, nanoszonym recznie za
pomocg pedzla. Prace prowadzi¢ az do catkowitego wysycenia murow.

- Na murze, do ktérego bedzie przylega¢ odtworzona skarpa wykonac izolacje szlamowa.

- Korone muru zabezpieczy¢ dwoma warstwami cegiet ktadzionymi na przepone z mineralnej dyfuzyjnej
zaprawy hydrofobowej chronigcg mur przed przesigkaniem wody opadowej, z zapewnieniem
odparowania wilgoci z wnetrza muru.

Uwaga :

¢ Prace winien wykonywac wykwalifikowany zespot pod statym nadzorem konserwatorskim,

e Forme odtwarzanych przypor konsultowa¢ z nadzorem architektonicznym i konstrukcyjnym.

e Z przeprowadzonych prac sporzgdzi¢ dokumentacje konserwatorska.

9.4. MOST- WYKONANIE JEZDNI

Jezdnia na moscie ma powierzchnie okofo 73,2 m% Nie wykonanie w 1974 r. przeciwwodnegj izolacji
sprawia, ze wody opadowe przenikajac przez podtoze jezdni i szpary dylatacyjne powodujg silne
zasolenie sklepien, korozje cegiet i niszczenie nowej zelbetowej konstrukcji. Od wykonanej w 2006 roku
ekspertyzy, na przestrzeni 14 lat obserwuje sie coraz szybszg destrukcje struktury
osiemnastowiecznego, zabytkowego obiektu.

Zachodzi koniecznos$c¢ szybkiego wykonania warstwy izolacyjnej. Powyzszy imperatyw oraz bardzo zty
stan wadliwie wykonanego bruku, sprawiajg koniecznoSc usuniecia istniejgcych warstw jezdni az do
poziomu zelbetowej konstrukcji odcigzajgcej. Umozliwi to likwidacje nieszczelnosci, potozenie nowych
warstw jezdni wraz z poziomg izolacjg przeciwwodna.

Projektowany zakres robot:
e Rozbiérka bruku i likwidacja istniejgcych warstw podtoza, odstonigcie ptyt zelbetowych,
e QOczyszczenie, odpylenie i impregnacja preparatami biobéjczymi odstonietej konstrukgji,

e Szczelne wypetnienie szczelin dylatacyjnych, w tym styku zelbetu z ceglanymi Scianami
elewacji. Wypetnienie wykona¢ metodg iniekcji niskocisnieniowej mineralng zaprawa iniekcyjna,
doktadnie wypetniajac szczeline.
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¢ Remont istniejgcej konstrukeji zelbetowe; :

1) Usuniecie luznych fragmentéw betonowych, odstoniecie pretéw zbrojeniowych.

2) Usuniecie z pretdw rdzy bez uzycia wody. metoda strumieniowo-$cierna, kontrolowanym
strumieniem powietrza sprezonym do ci$nienia 0,5+4 bara ze $cierniwem kwarcowym o granulacji
od 0,04 do 1,0mm. Ciénienie i rodzaj écierniwa regulowac na roboczo.

3) Po czyszczeniu, doktadnie usungc¢ ze stali i betonu brud i zapylenie.

4) Dwukrotne zagruntowac stal dwusktadnikowym preparatem o dobrej przyczepnosci, do
wykonywania powtoki antykorozyjnej na stali zbrojeniowej,

5) Wyrdéwnanie i zatarcie na ostro powierzchni konstrukcji zelbetowej gtadzig cementowsa zbrojong
siatkg 100x100 pretami stalowymi @6. Gtadzi o zmiennej grubosci 8-12cm ktadzina ze
spadkiem zgodnie z projektowang geometrig jezdni.

6) Impregnacja i hydrofobizacja betonu.

Wykonanie izolacji poziomej — 2 x papa polimerowo-asfaltowa wywinieta na murki obrzezy
do wysoko$ci projektowanej nawierzchni jezdni.

e Na dwu skrajnych filarach mostu odstonietych w trakcie robét drogowych wykonac izolacje z
warstwy szlamow konserwatorskich, a nastepnie izolacje bitumiczng za pomoca natrysku.

e Na gorng powierzchnie mostu wykona¢ dociskowg warstwe z betonu z dodatkiem plastyfikatora
i z siatkg przeciwskurczowg 8x8cm, Warstwe dociskowg uformowac ze spadkiem.

» W pofelastycznym jeszcze betonie osadzi¢ ciete kamienie polne o grubosci 8cm stanowigcych
nawierzchnie jezdni.

Uwaga:

- Gtéwny spadek jezdni, wzdtuz osi podtuznej - 4,5% jest pochodng istniejgcych spadkoéw terenu.
Dla oddalenia wody opadowej od ceglanych elementdw po bokach jezdni, dodatkowo
zaprojektowano spadki poprzeczne — 2% w kierunku do $rodka drogi.

- Po $rodku mostu, wzdtuz jego osi, osadzi¢ duze ciete kamienie tworzac pas ,chodnika”
szerokosci okoto 90cm,

- Po obu stronach chodnika nawierzchnia z mniejszych kamieni cietych lub ptaskich polnych
kamieni, osadzanych ze spadkiem poprzecznym ok. 2%,

- Kamienie nawierzchni starannie wyspoinowag, likwidujgc mozliwos¢ zalegania wody.

Geometria spadkéw i zasade ksztattowania nawierzchni mostu — rys. nr 15, detale rys. nr 18.

9.5. REMONT BALUSTRAD METALOWYCH

Powyzej jezdni, do ceglanych elementow murowanych zamontowano balustrade metalowa. Niska
balustrada wykonana w 1974r zostata z czasem podwyzszona o nowe elementy, ktdre osadzono
bardzo wadliwie w pionowych ceglanych pylonach oraz potaczono z elementami wczesniejsze;
balustrady za pomoca spawdw i skrecanych ptaskownikéw.

Catkowita dtugo$¢ balustrady, tgcznie na moscie i wzdtuz drogi na zamek — okoto 100m.

W projekcie pozostawiono istniejacg balustrade do biezgcego remontu z korektg zakotwienia.

Program prac remontowo-konserwatorski metalowej balustrady:

e Kontrola stanu zachowania elementdw balustrad, naprawa uszkodzen, odksztalcen majgcych
wptyw na wytrzymatosé elementu.

e Korekta zakotwien:
- w murach ceglanych elementy osadzac spoinach muru, kotwigc na zywice poliestrows,
- wzdtuz drogi, stupki ogrodzenia osadzac w gniazdach — fundamentach betonowych,

e Starannie wypetni¢ szczeliny w miejscu osadzenia krat w murze,

e Oczyscic powierzchnie balustrady, usungc odspojong farbe i skorodowang powierzchnie metalu,
odttuscié¢ powierzchnie specjalistycznym preparatem,

o Natozy¢ warstwe nawierzchniowg czarng, matowa farba grafitowa. Stosowac jako warstwe
przemwkorozyjna powtoke 0 wiasciwosciach ochrony katodowej stosowac farbe, 0 wysoKkiej




10. REMONT ISTNIEJACEJ WEWNETRZNEJ DROGI

Istniejgca droga prawdopodobnie powtarza historyczng droge wjazdowg na zamek.

Geometria drogi, spadek wzdtuz podtuznej osi, wynika z uksztattowania terenu. Na rysunkach
powstatych w XIX wieku oraz na zdjeciach z potowy XX wieku widoczna jest droga o ziemnej
nawierzchni. Obecny bruk z kamienia polnego powstat w 1974r, w trakcie generalnego remontu
mostu. Wojewodzki Konserwator Zabytkow, konsultujgc rozwigzania projektowe remontu drogi
opracowywane okoto 2010r, zalecit utrzymanie nawierzchnie z bruku kamiennego.

Obecny stan drogi - bardzo zty z powodu zastosowania w 1974 roku nie przycinanych, surowych
otoczakdw, réznej wielkosci, bez odpowiedniej segregacji materiatu. Jezdnie wykonano bez
wyprofilowania poprzecznych spadkow. Wadliwe zageszczenie podioza sprawito, ze zalega w
nim woda opadowa, ktora zamarzajgc w zimie wypycha kamienie z powierzchni jezdni. Dotyczy
to szczegodlnie dolnego odcinka o bardzo matym spadku. Nastgpito takze naturalne zuzycie
warstw drogowych w trakcie ich 50 lat eksploatacji (vide foto. nr 9, 10).

Obecny stan utrudnia dotarcie do zamku osobom niepetnosprawnym i starszym oraz rodzicom z
matymi dzie¢mi, co powoduje liczne skargi.

W projekcie przyjeto podziat drogi na trzy odcinki:

- odcinek dolny D1, od wjazdu z terenu kosciota do mostu, diugosci 26m, pow.~130m?

- odcinek $rodkowy, jezdnie na moscie o pow. 73,2 m?, ktérg ujeto w opisie w pkt. 9.6,

- odcinek gorny D2, od mostu do bramy zamku o dtug. 10m. Jego powierzchnig ~ 50m?

powieksza sie o przejazd bramny ~ 34m?, igczna powierzchnia ~ 84m?.

Nawierzchnie wszystkich odcinkéw drogi projektuje sie z kamienia polnego cietego (elementy
duze) oraz z kamieni mniejszych o ptaskiej powierzchni. W zamierzeniu projektantow, elementy
duze majg stanowic ,chodnik” dla oséb na wozkach. Z tego wzgledu elementy te nalezy bardzo
starannie pasowa¢ uktadajgc na mate fugi. Nachylenie drogi wynika z uksztattowania terenu i
istniejgcej architektury mostu. Na rysunkach zaznaczono spadki poprzeczne.
Niezaleznie od drogi bedacej na terenie zespotu zamkowego i zostato objete n/n projektem,
wskazane jest objecie rewaloryzacjg rowniez fragmentu drogi z ptyt betonowych, ktory przylega
do bramy wjazdowej na teren dziatki zespolu zamkowego. Ten fragment drogi o powierzchni
okoto 30m? znajduje sie na terenie administrowanym przez parafie.

10.1. Roboty rozbiérkowe i ziemne

Rozbiérka istniejgcej nawierzchni trzech odcinkéw drogi o tgcznej powierzchni okoto 290m?.
Czes¢ kamieni, po odpowiedniej selekcji i obrébce mona ponownie wykorzystagé.

Na odcinkach D1 oraz D2 o tgcznej powierzchni 214m? projektuje sie drogowe roboty ziemne
polegajace na korytowaniu terenu na giebokos¢ 45cm, profilowaniu i zageszczeniu koryta pod
konstrukcje projektowanych nawierzchni oraz wyréwnaniu terenu przylegajgcego do jezdni.

10.2. Rozwigzania projektowe

a. Obstuga komunikacyjna
Obstuga komunikacyjna odbywaé¢ bedzie sie poprzez istniejgcg droge wewnetrzng,
taczaca obiekt z drogg publiczna.

b. Place postojowe i parkingi
Zakres prac obejmuje wylacznie remont istniejgcej drogi pieszo-jezdnej, dostepnej dla
pojazdéw stuzbowych i uprzywilejowanych, bez miejsc parkingowych. Z uwagi na nosnos¢
zabytkowego mostu dopuszcza sie lekkie samochody ciezarowe z tadunkiem do 6t.

c. Chodniki
Projektowana droga ma funkcje drogi pieszo-jezdnej. W celu utatwienia ruchu wézkow
inwalidzkich i dzieciecych, w nawierzchni jezdni przewidziano pas szerokosci min. 90cm
utozony z gtadkich duzych ptyt gtadkich. Niezaleznie, przy pawilonie informacji i sprzedazy
biletéw, wydzielono kraweznikiem granitowym chodnik wytgcznie dla os6b pieszych,
wyniesiony nad poziom jezdni o okoto 12cm.
Wzmocniona podbudowa o szerokosci min. 4,0m, umozliwia wjazd lekkich samochodéw i
wozu bojowego strazy pozarnej na jezdnie z pasem dla wézkow inwalidzkich.

37



d. Uksztaltowanie terenu
Rzedne projektowanych nawierzchni dostosowano do poziomu istniejgcego terenu oraz
rzednych konstrukcji zabytkowego mostu.

e. Rozwigzania konstrukcyjne

Warstwy nawierzchni na moscie podano w punkcie 9.5. opisu. Na odcinkach drogi D1 i D2
projektuje sie nastepujgca konstrukcje nawierzchni:

. 8cm — kamien polny ciety (duze kamienie) lub mniejsze dobierane ptaskg stro

*  4cm — podsypka piaskowa,

e 10cm - podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowana mechanicznie 0/31,5

e 12cm - podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63,

» 15cm - warstwa odsaczajgca z pospokki,

* warstwa separacyjna z geowtdkniny

e grunt rodzimy zageszczony do 1s=1,00 na gtebokosci 20 cm

Warstwy drogowe stabilizowane w poziomie jezdni obrzezem stalowym 0.5x20cm mocowanym

na tawie z betonu C12/15. W stalowym obrzezu nawierci¢ otwory @3cm co ~0,5m i ostoni¢

geowtokning. Dla ochrony stabilnosci obrzeza, na poboczu jezdni osadzi¢ w gruncie duze

kamienie polne (detal C na rys. nr 18).

Na terenie pobocza drogi, w pasie szerokosci okoto 2m — trawnik na wzmocnionej podbudowie:

« Warstwa ziemi urodzajnej obsianej trawg gr. 10cm

« Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowana mechanicznie 2/31,5 gr. 10cm
e Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 2/63, gr. 15 cm
» Warstwa odsaczajgca z pospokki, gr. 15 cm

» Warstwa separacyjna z geowtdkniny

e Grunt rodzimy zageszczony do Is=1,00 na glebokosci 20 cm

10.3. Odwodnienie

Nawierzchnia drogi w czesci D1 (gornej), podobnie jak na moscie, o spadkach poprzecznych
do wewnatrz — do osi drogi, z odprowadzeniem wody do kanatu odwodnienia liniowego, ktory
chroni zabytkowy most przed wodg opadowa. Liniowe ujecie wody opadowej usytuowano
bezposrednio przed zachodnim filarem mostu. Kanat z polimerobetonu o wlocie szer. 10cm
zamknietym zeliwng kratg (rys.18, detal A). Skratowanie zamykajgce wlot do kanatu o uktadzie
bezpiecznym dla kot wozkow inwalidzkich i dzieciecych. Kanat systemowy, giebokosci ok 20cm.
Scianki czotowe kanatu z kréécem, umozliwiajgcym odprowadzanie zbierajgcej sie wody na obie
strony drogi, ha poziom zielonej fosy. Sptyw wody elastycznymi rurami z poliuretanu, schowanymi
w gruncie skarp na gtebokosci ok.1m. Miejsce wyptywu wody wzmocnié polnymi kamieniami,
chronigc skarpy przed wyptukiwaniem ziemi. .

Na odcinku dolnym - D2 spadki poprzeczne na zewnatrz drogi z powierzchniowym
odprowadzaniem wody opadowej na przylegte tereny zielone.
Uwagi ogolne
. przed przystgpieniem do prac, wymiary i rzedne sprawdzi¢ w naturze,
. sprawdzi¢ i ew. zabezpieczy¢ instalacje prowadzone w terenie,
. roboty ziemne wykonywac zg. z PN-B-06050 i PN-S-02205,

. nalezy chronic¢ korone i systemy korzeniowe istniejgcych drzew, . ; 4
y ¢ i systemy jacy Whar inz. Krzysztof Opasiriski
Uprawnienia budowiars ¢t proisktowania

W specielnoSci drogufle vez agraniczen
11. KOREKTA SKARP ZIEMNYCH PRZY ODTWARZANYCH PRZYP ORACH | Pooni

Odtworzenie przypor, niezbednych dla statyki mostu, jest zwigzane z przywrocehlem dawnych
form skarp. Rozpad muru przyp6r spowodowat osuniecie sig ziemnych skarp. Obecny stan
zagraza rowniez stabilnosci jezdni, zauwazalny jest proces degradacji poboczy (fot. nr 14).
Zakres korekty dotyczy czterech skarp, o tgcznej powierzchni 80m?.

Warunkiem odbudowy skarp jest likwidacja osuwiska ziemi. Prace wykonywac¢ pod nadzorem
archeologicznym. Przed robotami ziemnymi nalezy zabezpieczy¢ zyzng gérng warstwe — humus.
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Po odtworzeniu przypér zgodnie ze sladem fundamentéw oraz dokumentacjg architektoniczng
przystapi¢ do przywrécenia dawnej formy skarp. Rozwigzanie powinno zabezpiecza¢ dobry sptyw
woéd opadowych. Forme uksztattowania skarp ustalic w terenie z nadzorem projektowym.
Odtwarzac skarpy warstwami grubosci 30cm, ze starannym mechanicznym zageszczeniem
kazde| potozonej warstwy.

W trakcie wykonywania skarp przy przyporach filara zachodniego (P1, P2) — w gruncie ukryé na
gtebokosci okoto metra, rury odprowadzajgce wode koryta odwodnienia liniowegogornego
odcinka drogi do zamku. Wylot odprowadzenia wody przy poziomie dna fosy. Miejsce wyptywu
wody zabezpieczy¢ przed erozjg za pomocg kamieni palnych.

Po pracach ziemnych odtworzy¢ murawe. Dla zabezpieczenia wykonanych skarp przed erozjg,
pokry¢ je biodegradowalnymi matami — materiatem, ktéry po okresie ustabilizowania sie skarp
ziemnych, po wytworzeniu sie systemoéw korzeniowych roslinnoéci, ulega biodegradacji. Maty
kotwi¢ do podtoza szpilkami - pretami stalowymi o diugosci minimum 50cm (szpilki wygiete w
ksztatt litery J). Zaleca sie jeden pret na 1m? maty. Zaleca sie stosowanie mat z wszytymi w
materiat nasionami traw. Rozécielong mate przysypac cienka warstwg humusu.
Dla zadarnienia skarpy stosowa¢ mieszanke traw sprawdzong na skarpach budowanych drég:

- kostrzewa czerwona Adio lub Maxima;

- kostrzewa trzcinowa Escalante:

- zycica trwata Bokser lub Stadion;

- zycica wielokwiatowa Turtetra:

Niezaleznie od skarp przy przyporach, po wykonaniu remontu fundamentéw filaréw mostowych,
wyréwnac teren na dolnym poziomie fosy w sposéb zapewniajgcy sptyw wody deszczowej
przez przeswity mostu, ze spadkami chronigcymi murowane elementy mostu.

12. ZALECENIA DOTYCZACE REALIZACJI ROBOT
Organizacja prac remontowo-konserwatorskich winna uwzgledni¢:

- Wykonaweca robot musi posiadac¢ wysokie kwalifikacje zawodowe i doswiadczenie
w prowadzeniu prac remontowo-konserwatorskich w obiektach zabytkowych.

- Zgodnie z wymogami technologicznymi, projektowane prace realizowac¢ w okresie
o catodobowych temperaturach od +5° do +30°.

- Organizacje i harmonogram robét nalezy uzgodnic¢ z inwestorem - Os$rodkiem Kultury.
Poniewaz przez most prowadzi jedyna droga na zamek, prace nalezy przeprowadzi¢
w maksymalnie krétkim czasie. Szybkie wykonawstwo winno wynikac z bardzo dobre;j
organizacji budowy i nie moze wptyngé na jakosS¢ wykonania robét, z zachowaniem
wymaganych rezimow technologicznych.

- W pierwszej kolejnosci nalezy wykonac ratownicze prace budowlane mostu i gérnego
odcinka drogi z remontem i izolacjg filary zachodniego mostu wraz z wykonaniem
kanatu przejmujgcego wody opadowe).

Prace konserwatorskie elementéw ceglanych mostu (np. spoinowanie , impregnacja itp.)
wykonywacé po zakonczeniu prac budowlano-zabezpieczajgcych konstrukcji mostu,
Remont dolnego odcinka drogi wjazdowej wykonywac jako etap koAcowy zadania.

- Remont mostu wykonywa¢ pod zadaszeniem chronigcym strukture mostu przed opadami.

Niezbedne jest staranne osuszenie wnetrza pach sklepiennych. Zaleca sie, aby po zdjeciu
istniejgcych warstw nawierzchni mostu zainstalowa¢ dmuchawy budowlane. Przy duzym

zagrzybieniu nalezy wymieni¢ istniejgce zagruzowanie.

- Budowe nalezy realizowa¢ pod nadzorem konserwatorskim. W trakcie prac ziemnych
wymagany nadzor archeologiczny. Z uwagi na mozliwos¢ zachowania w zasypach skarp
$ladéw dawnego mostu drewnianego, przed rozpoczeciem odtwarzania przypér wykonac
sondazowe badania archeologiczne.
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INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

|I. Zakres robo6t zamierzenia budowlanego

Zamierzenie dotyczy remontu drogi oraz mostu nad suchg fosg zamku Ksigzat
Mazowieckich w Czersku. Celem prac jest konserwacja i restauracja zabytkowego
mostu oraz drogi.. Obiekt w formie trwatej ruiny, wpisany do rejestru zabytkow pod
numerem A-1009/1186.

Il. Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu budowy mogace stworzy¢
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Dziatka potozona jest w terenie niezabudowanym

W czasie realizacji nie przewiduje sie sytuacji, ktére w sposob bezposredni lub
posredni stanowityby zagrozenie dla zycia i zdrowia robotnikéw i oséb postronnych.
Zabezpieczenie budowy bedzie wykonane zgodnie z obowigzujacymi normami,
Prawem Budowlanym oraz przepisami bhp i ppoz.

lll. Przewidywane zagrozenia mogace wystapi¢ w czasie robét.

Nie przewiduje sig¢ zagrozen mogacych wystgpi¢ w czasie roboét

IV. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem
do realizacji robot szczegolnie niebezpiecznych

W trakcie realizacji prac niebezpiecznych przewiduje sie. szkolenie pracownikdéw w zakresie
przestrzegania przepisow bhp na terenie budowy. Szkolenie przeprowadza kierownik Budowy.

V. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczeristwom wynikajacym z
wykonawstwa robot budowlanych w strefach szczegodlnego zagrozenia zdrowia lub w
ich sasiedztwie w tym zabezpieczajacych bezpieczng i sprawng komunikacje,
umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.

a. Roboty budowlano-montazowe musza by¢ wykonywane zgodnie z postanowieniami;

1.

Rozporzadzenia ministra Budownictwa i Przemystu Materiatéw Budowlanych z dnia
28.03.1972 w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robét
budowlano-montazowych i rozbiérkowych (Dz. U. nr 113 poz. 930)

Rozporzgdzenia Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 16.09.1997 w sprawie ogdlnych
przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 129 poz.844)

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20.09.2001 w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzgdzen technicznych do robdt
ziemnych , budowlanych i drogowych (Dz. U. z dnia 15.10.20010)

W przypadku prowadzenia robot stwarzajacych zagrozenie dla zycia i zdrowia pracownikow
niezbedne jest pozwolenie wiasciwych organdéw nadzoru (np. UDT, PSP)

b. Winny by¢ przestrzegane w szczegélnosci nastepujace zasady:

1.

W czasie realizacji prac budowlanych stosowac nalezy materialy, maszyny i urzadzenia
techniczne posiadajace atesty i $wiadectwa dopuszczenia do stosowania w budownictwie.

Wszyscy pracownicy budowy majg posiadac swiadectwa przeszkolenia w zakresie
obowigzujgcych przepiséw bhp i san-epid. na stanowisku pracy.

osoby nie bedace pracownikami , uczestnikami procesu produkcyjnego budowy
mogg poruszac sie po terenie budowy tylko w obecnosci przedstawiciela wykonawcy.

W celu uniknigcia zanieczyszczen i nadmiernej degradacji srodowiska przestrzegac
wymogow zawartych w ustawie z 27.04.2002 — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr
62 poz. 627) - dokumentu porzadkujacego prawo ekologiczne i gospodarke odpadami.
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5. Prace prowadzone wymagajgce rusztowan prowadzi¢ z zastosowaniem rusztowan,
spetniajacych przepisy prawa budowlanego i BHP, ostonietych siatkg zabezpieczajaca.
Nalezy wykonac¢ zabezpieczenie w rejonie przejscia pieszych.

6. Dla zapewnienia warunkéw bezpiecznej pracy nalezy stosowac:

e bariery ochronne i balustrady w miejscach niebezpiecznych dla pracownikow
os$wietlenie podstawowe i ewakuacyjne drog transportowych

os$wietlenie stanowisk pracy

kaski ochronne

okulary i maski ochronne przy pracach tego wymagajgcych

obuwie ochronne zgodne z charakterem wykonywanych prac

rekawice ochronne

nauszniki dzwiekochtonne przy pracach gtosnych

szelki bezpieczenstwa

ubrania ochronne stosownie do wykonywanych prac i pory roku

7. Wszyscy pracownicy zobowigzani sg do stosowania roboczej odziezy ochronnej i sprzetu
ochrony osobistej posiadajgcych atesty i znak bezpieczenstwa. Zaden z pracownikéw
zatrudnionych na budowie nie moze poruszaé sie na terenie budowy bez kasku ochronnego.
Odziez robocza oraz kaski ochronne powinny posiadac logo firmy i okreslong kolorystyke.

8. Obuwie robocze powinno posiadac specjalistyczne wkfadki chronigce stopy przed
urazami mechanicznymi.

9. W zaleznosci od rodzaju wykonywanych prac i zagrozen nalezy stosowac
odpowiednie $rodki ochrony osobiste;:

e przy pracy w hatasie Z> 85 dB (A) indywidualne ochronniki stuchu

e przy pracy w zapyleniu — maski przeciwpytowe

e przy wystepowaniu gazéw - masek z pochtaniaczami wystepujgcego gazu.
[ ]

gdy wystepujg odpryski lub zagrozenia dla oczu - okulary ochronne
przy pracach spawalniczych — maski, fartuchy, rekawice spawacza

10. Wymagania dodatkowe konieczne dla spetnienia zabezpieczenia budowy i osobistego:
e w miejscach stanowigcych szczegolne zagrozenie pozarowe nalezy ustawic
gasnice i zapewni¢ dostep do wody (hydranty)
e podczas przeglgdow BHP sprawdzac¢ pomieszczenia socjalne, biurowe i
magazynowe pod kgtem stanu zagrozenia pozarowego
e zapewnic dostep do telefonu i spisu telefonéw alarmowych
e sprawdzi¢ czy urzadzenia elektryczne zostaty uziemione, przeprowadzone
zostaty badania skutecznoéci zerowania i rezystancji obwoddw elektrycznych.
e rozdzielnie elektryczne winny by¢ zamkniete na ktédki, klucze od ktddek
przechowywane w biurze budowy
e konserwacja i obstuga urzadzen moze by¢ prowadzona wytgcznie przez osoby
posiadajgce odpowiednie uprawnienia
e wytgczniki odcinajace doptywu energii elektrycznej winny by¢ w miejscach tatwo
dostepnych w sytuacji koniecznosci szybkiego wytgczenia
11. Kadra inzynieryjno-techniczna zobowigzana jest wyposazy¢ teren budowy w odpowiednig
ilos¢ tablic informacyjnych, znakdéw ostrzegawczych bhp informujacych o grozacym
niebezpieczenstwie oraz wyposazyc¢ budowe w niezbedny sprzet gasniczy.
12. Wszelkie tablice i znaki ostrzegawcze winny by¢ umieszczone w widocznych
miejscach i trwale zamocowane. Sprzet ochrony ppoz. powinien by¢ sprawny,
atestowany i posiadac legalizacje producenta.

mgr inz,
Marta p i

inkiewicz-V oZm-ako“ ‘ka
Warszawa, 20.10.2020r /[[/d%
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Warszawa, 20.12.2020r

OSWIADCZENIE

Oswiadczamy, ze:

PROJEKT BUDOWLANY REMONTU MOSTU NAD FOSA ZAMKU
KSIAZAT MAZOWIECKICH W CZERSKU ORAZ DROGI DO ZAMKU

Obiekt kat. VIII, rejestr zabytkéw nr A-1009/116
dziatka nr ewidenc.839 Czersk

zostat wykonany zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa, w szczegdlnosci
prawa budowlanego, prawa o zamowieniach publicznych, umowa nr 45/2020,
zasadami wiedzy technicznej i normami oraz oswiadczamy, ze jest wydany w
stanie kompletnym z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢.

ZESPOL PROJEKTOWY :

mgr inz. arch. Marta Pinkiewicz-Wozniakowska
MA-0644; upr. nr Wa-979/94; zasw. konserwat. nr 301

mgr inZ. arch. Pawet Kalbarczyk
MA-2982; upr. nr Ma/089/17

inz. arch. Monika Kucharska

projekt konstrukcji:  mgr inz. Mieczystaw Michiewicz Wk speianiviie Sy i
MAZ/BO/0262/01; upr. budowl. nr St-163/72; rzeczoznawca SITPMB urk. bud. $1-153/73N
fteczoznawra pydowlany ni 788-31, (PMa
mg”nz Cztonek lzby Indynilerdw Budownictwa
projekt drogowy: mgr inz. Krzysztof Opasifiski umwmab'(';{’,”‘ of Opasmsk; IR SRR
MAZ/BD/0144/08; upr. nr MAZIO351/P% Ektowanig
1‘0‘2 .)gmnkzm
00D/p7
program konserwacji: mgr sztuki, mgr inz. arch. Bartiomiej Wozniakowski-=
WM-0294,upr. nr 13/WMOKK/2018; zasw. konse (
ZESPOL SPRAWDZAJACY:

mgrlnz arch Przemys}aw Wozntak

R T
Upr. pud. Iwyk w specjalnosci
kamlm{)jno-budcwhmj be: ograniczed
Upr. Nr MAZN35/PWOK 06

Q}\?B/PWOD/ 12

mgr inZ. Lukasz t.ukasik
LUB/BD/0042/13; upr. nr L
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