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                       CZERSK - ZAMEK KSI ĄŻĄT MAZOWIECKICH 
                   PROJEKT REMONTU MOSTU I DROGI DO ZAMKU  

1. PODSTAWA OPRACOWANIA 
• Podstawa formalna  

-  Umowa nr 45/2020 zawarta 19 sierpnia 2020r. z Ośrodkiem Kultury w Górze Kalwarii, 
-  ustalenia szczegółowe z Zamawiającym dotyczące zakresu i celu opracowania, 
-  Ustawa „Prawo budowlane” z dnia13 lutego 2020 r. 
-  Ustawa o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami z dnia 23.07.2003r z późn. zmianami, 
-  „Karta ochrony historycznych ruin”, uchwała PKN ICOMOS z dnia 4 grudnia 2012r. 

• Podstawa merytoryczna  
-  Most przy zamku – inwentaryzacja, 1968r [oprac. PP PKZ  Oddział w Warszawie - Biuro Projektów 
   autor: mgr inż. arch. Andrzej Misiorowski], 
-  Projekt Techniczny robót konserwatorsko-budowlan. przy restauracji mostu nad fosą suchą,1973r  
   [oprac. PP PKZ  Oddział w Warszawie - Biuro Projektów autor: mgr inż. arch. Andrzej Misiorowski], 
-  Projekt wzmocnienia i konserwacji mostu, 1973r [oprac. PP PKZ  Oddział w Warszawie – Biuro 
   Projektów Zespół Konstrukcyjno-budowlany, autor: mgr inż. S. Siarkiewicz], 

-  „Czersk, wzgórze zamkowe – badania w latach 1974-83” [Inst. Archeologii i Etmologii PAN]  
-  Ekspertyza techniczno-konserwatorska mostu – drogi wjazdowej na terenie zamku, 2006r  
   [oprac. Pracownia Rewaloryzacji Architektury „Nowy Zamek”, autorzy  mgr inż. Mieczysław 
   Michiewicz, arch. Monika Kucharska], 
-  Ekspertyza stanu technicznego i zachowania murów i mostu - 2020r; Tomasz i Anna Bagińscy 
-  Pomiary, badania własne autorów opracowania. 

• Bibliografia  
- Adolf L. Szyszko–Bohusz „Trzy nasze zamki: Czersk – Chęciny – Ogrodzieniec” [wydawnictwo  
  Akademia Umiejętności, 1909r] 
- Tadeusz Zagrodzki: „Czersk. zamek i miasto historyczne”. [wydawn. Warszawa TOnZ, 1996r] 
-  Waldemar Baranowski „Kazimierz Skórewicz architekt, konserwator, historyk architektury” 
   [wydawn. Wydawnictwo Sejmowe 2000r], 
-  Robert M. Kunkel „Architektura gotycka na Mazowszu”  [ wyd. I, Warszawa 2006r]  
-  Katarzyna Drobek „Walory architektoniczno-krajobrazowe zamków w trwałej ruinie na przykładzie 
    zamku w Czersku” [Politechnika Lubelska 2019], 
-  „Ochrona i konserwacja ruin zamkowych – wybrane problemy i przykłady” praca zbiorowa pod 
    redakcją Bogusława Szmygina i Piotra Molskiego [wyd. Warszawa – Lublin 2019] 
-  Jan Tejchman „Konserwacja ruin historycznych – uwagi o metodzie”. 
-  Jakub Lewicki „Ochrona i konserwacja ruin – przemiany metod na przykładzie Mazowsza”,   
    [wydawn. PKN ICOMOS – Politechnika Lubelska, materiały pod redakcją Bogusława Szmygina]. 

2. PRZEDMIOT, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA   
Projekt dotyczy remontu mostu nad suchą fosą i wewnętrznej drogi do zamku Książąt 

Mazowieckich w Czersku (gmina Góra Kalwarii, działka w ewidencji gruntów nr 839).  
Zespół zamkowy, decyzją z dnia 11 stycznia 2005r Krajowej Komisji Uwłaszczeniowej nr KKU-264/04 
jest własnością gminy Góra Kalwarii. Administratorem obiektu jest Ośrodek Kultury w Górze Kalwarii.  
Zamek został wpisany w dniu 25 stycznia 1958r do rejestru zabytków pod numerem A-1009/116. 
Opracowanie obejmuje inwentaryzację istniejącego stanu technicznego, projekt remontu mostu i 
drogi prowadzącej na zamek. Elementy objęte projektem pokazano na schemacie na stronie nr 4.  
Celem projektowanych prac jest zachowanie walorów architektonicznych zabytku i zatrzymanie 
postępującej destrukcji obiektu, wzmocnienie konstrukcji mostu z określeniem dopuszczalnej 
nośności przejazdu oraz naprawa nawierzchni przejazdu i drogi w stopniu, który pozwoli na 
przejazd wózków osób niepełnosprawnych i z małymi dziećmi, na zwiedzanie obiektu, rekreację     
i udział w organizowanych na zamku wydarzeniach edukacyjnych i kulturalnych. 
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3.   UWARUNKOWANIA TECHNICZNO-PRAWNE  

3.1.  Ochrona prawna obiektu 
Zespół zamku w Czersku, woj. mazowieckie - obiekt budowlany kat. VIII, działka  ewidencyjna      
nr 839 – Czersk, gmina Góra Kalwaria, wpisany do rejestru zabytków z nr A-1009/116.  
Właściciel obiektu - gmina Góra Kalwarii, administrator - Ośrodek Kultury w Górze Kalwarii. 
Zamek jest tzw. „trawałą ruiną”, bez stałego użytkowania, udostępniany czasowo zwiedzającym,    
miejscem organizacji czasowych wystaw i okazjonalnych imprez kulturalnych i rekreacyjnych.  

3.2.  Zagro żenia dla środowiska, higieny i zdrowia  
Projekt dotyczy remontu wewnętrznej drogi do zamku wraz z istniejącym mostem nad suchą fosą. 
Zakres projektowanych prac nie zmienia sposobu zagospodarowania otoczenia budynku, w tym 
otaczającej zieleni. Rozwiązanie nie stwarza zagrożeń dla środowiska przyrodniczego, higieny i 
zdrowia. Projekt nie zwiększa zacienienia sąsiednich działek. Inwestycja nie zwiększa ograniczeń i 
uciążliwości dla terenów sąsiednich. Zg. z rozporządzeniem Rady Ministrów z dn. 09.11.2004r 
inwestycja  nie zalicza się do przedsięwzięć mogących negatywnie oddziaływać na środowisko, 
nie utrwala i nie zwiększa ograniczeń lub uciążliwości dla terenów sąsiednich. Zakres robót nie 
narusza obowiązujących przepisów prawa. Na terenie nie występuje wpływ eksploatacji górniczej. 

3.3.  Informacja o obszarze oddziaływania obiektu 
Projekt nie narusza statusu prawnego obiektu i nie zmienia jego funkcji, zagospodarowania terenu, 
w tym nie narusza układu zieleni. Zadanie dotyczy remontu elementów terenowych i obejmuje 
wyłącznie działkę, na której jest zlokalizowana zamek i elementy objęte projektem.  
W oparciu o następujące przepisy obowiązującego prawa: 
1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994r – Prawo Budowlane (Dz.U. z 2017. poz. 1332 z późn. zm.) 
2. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12.04.2002r. w sp. warunków technicznych, 
     jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (Dz.U. z 2017.poz. 1332 z późn. zm.) 
stwierdzam, że projektowane zamierzenia budowlane nie powoduj ą objęcia sąsiednich 
działek obszarem oddziaływania w rozumieniu art.3 p kt.20 ustawy Prawo Budowlane.  
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4.  ZAMEK W CZERSKU - CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU 
Gotycki zamek, siedziba Książąt Mazowieckich został zbudowany w Czersku w XIV wieku.    

Jego nieregularny plan jest powtórzeniem linii wałów wcześniejszego, drewniano-ziemnego grodu.   
Nad rozległym terenem twierdzy o powierzchni 15 081m2 górują trzy wieże. Wokół murów obronnych 
wykonano suchą fosę. Dla umożliwienia dojazdu do zamkowej bramy, wzniesiono most nad fosą. 
Jego pierwotnie drewniana konstrukcja została w 1762 roku zastąpiona mostem murowanym, o dwu 
ceglanych arkadach. Budowniczym nowego mostu był starosta czerski Franciszek Onufry Bieliński. 
Prace były związane z planowaną odbudową na zamku „Dworu Feliksa Paryssa” - rezydencji Bony 
zniszczonej przez wojska szwedzkie i wykorzystanie dla potrzeb sądu grodzkiego i ziemskiego oraz 
archiwum. Prace nie zostały jednak zakończone, a nowy most nad fosą, zamiast służyć odbudowie, 
ułatwił po III rozbiorze Polski i zajęciu Czerska przez administrację pruską systematyczną rozbiórkę 
murów. W 1905 roku, z cegieł rezydencji Bony, wzniesiono, ok. 100 metrów od zamku, neobarokowy 
kościół. Średniowiecznej budowli groziło całkowite unicestwienie. W jej uratowaniu mają dużą zasługę 
miłośnicy historii. W latach 1844-1855 przy rządzie Królestwa Polskiego działała komisja prowadzona 
przez Kazimierza Stronczyńskiego. W 5-cio tomowym dziele „Opisy i widoki zabytków w Królestwie 
Polskim” znalazł się również czerski zamek. Krajobrazowe walory zamkowych ruin, w drugiej połowie 
XIX wieku, są tematem prac wielu artystów (M. Andriolli, J.N. Lewicki, Napoleon Orda, Jan Olszewski, 
Józef Rapacki, Maksymilian Fajans). 
Komisja Historii Sztuki krakowskiej Akademii Umiejętności w 1887r rozpoczęła akcję inwentaryzacji 
polskich zabytków. W akcji tej A. Szyszko-Bohusz i S. Zaborowski w 1905r wykonali badania  
i pomiary czerskiego zamku. Uzyskane wówczas materiały Szyszko-Bohusz, przyszły wieloletni 
restaurator Wawelu, wykorzystał w rozprawie „Trzy nasze zamki: Czersk – Chęciny – Ogrodzieniec”. 
W 1907r Towarzystwo Opieki nad Zabytkami Przeszłości rozpoczęło na zamku prace badawcze i 
ratownicze, pod kierownictwem Kazimierza Skórewicza, później autora renowacji warszawskiego 
zamku i projektanta Sali Sejmowej.  
Po przerwie spowodowanej I Wojną Światową i wojną bolszewicką, prace wznowiono w 1927 roku. 
Archeolodzy odsłonili na dziedzińcu fundamenty kościoła św. Piotra. W 1934 roku arch. Jan Łukasik 
wykonał w wieży bramnej m.in. nowe, żelbetowe stropy.  
II Wojna Światowa to kolejna przerwa w pracach i okres nowych zniszczeń na wzgórzu zamkowym.    
W 1974 roku wznowiono badania archeologiczne i wzmocniono konstrukcję mostu nad fosą. Prace 
przy murach zamku są obecnie prowadzone etapowo, w miarę możliwości i występujących potrzeb.   
Zamek w Czersku w formie trwałej ruiny stał się pomnikiem historii i architektury oraz elementem 
krajobrazu pradoliny Wisły. Jest miejscem imprez kulturalnych, edukacyjnych, a także rekreacji. 
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 5.   STAN TECHNICZNY DROGI I MOSTU NAD FOSĄ  

• DROGA 
Do wieży bramnej zamku prowadzi droga o szerokości ok. 4m. Droga prawdopodobnie powtarza 
historyczny wjazd na zamek i ma duży spadek wzdłuż swojej osi, który wynika z ukształtowania 
terenu. Na rysunkach powstałych w XIX wieku na zdjęciach z połowy XX wieku widoczna jest droga 
typu polnego, o nawierzchni gruntowej.  
Obecną nawierzchnię brukowaną kamieniem polnym wykonano po 1974 roku, w  trakcie remontu 
mostu. Dolny odcinek od bramy wjazdowej z terenu kościoła do mostu o długości 26m ma około  
107m2 powierzchni. Górny odcinek, od mostu do bramy zamku o długości 10m, ma powierzchnię       
~ 50m2 + przejazd bramny ~ 34m2 , łącznie ~ 84m2. Jezdnia na moście ma powierzchnię 73,2 m2.  
Istniejący bruk z kamieni polnych o różnej wielkości, wykonano bez odpowiedniej segregacji 
materiału. Mało staranne wykonawstwo, brak wyprofilowania poprzecznych spadków jezdni, zły 
dobór kamienia, niedostateczne zagęszczenie podłoża sprawiło, że kamienie zostały wypchnięte   
z lica nawierzchni przez zamarzającą zimą wodę, zalegająca w warstwach podłoża.   
Niezależnie od złego wykonawstwa, nastąpiło naturalne zużycie drogi w trakcie 50 lat eksploatacji. 
Obecny stan nawierzchni utrudnia dotarcie do zamku osobom niepełnosprawnym oraz rodzicom   
z małymi dziećmi. Jest to powodem licznych skarg osób chcących zwiedzać historyczny obiekt i 
uczestniczyć w atrakcyjnych imprezach organizowanych  na dziedzińcu zamkowym. 

Zalecenia:   
Niezbędny jest kapitalny remont drogi z poprawą warstw podłoża, wymianą nawierzchni brukowej 
oraz poprawą skarp pobocza i wprowadzeniem rozwiązań chroniących przed destrukcją przez 
wody opadowe.  
Nowy bruk wykonać ze starannie dobranego kamienia, fragment jezdni przystosować dla pieszych 
i wózków inwalidzkich poprzez użycie bruku z płaskiego, ciętego kamienia łamanego. 

fot. 2. Czersk, droga na zamek z kamienia polnego – stan obecny. 
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• MOST NAD SUCHĄ FOSĄ 
       Ceglany most nad suchą fosą zamku powstał w roku 1762, w miejscu zniszczonego przez 
Szwedów drewnianego mostu. Inicjatorem budowy był starosta czerski - Franciszek Onufry 
Bieliński, który chciał wykorzystać obiekty zamkowe na potrzeby sądu i archiwum grodzkiego. 
Śmierć starosty uniemożliwiła realizacji planów.  
W wyniku III rozbioru, Czersk przejmuje administracja pruska. Miast odbudowy następuje rozbiórka 
murów, wybudowany most niszczeje, vide rys. Alfreda Schouppe wykonany 100 lat po jego budowie.  

 
Ilustracja 3. „Zamek w Czersku” – rysunek Alfreda Schouppe, 1868r 

Brak danych o remontach mostu w pierwszej połowie XX wieku, ale prace w 1927r, a przede 
wszystkim wykonanie w 1934r żelbetowych stropów w wieży bramnej wymagało naprawy mostu. 
Uszkodzony most w czasie II Wojny Światowej wyremontowano w 1974r. Wzmocniono wówczas 
również konstrukcję mostu wykonując płytę żelbetową nad ceglanymi sklepieniami. Projektantem 
prac konserwatorskich był arch. Andrzej Misiorowski, wzmocnień konstrukcji inż. S. Siarkiewicz. 

Most w 1762r wymurowano z cegły pełnej tzw. palcówki, o różnej wielkości (średni wymiar 
28x13x6,5cm). Długość mostu 16,4 szerokość 5,6 metra. Most o dwu półkoliście sklepionych 
przęsłach o średnicy wewnętrznej 5,80m (wschodnie) i 5,70m (przęsło zachodnie). Sklepienia 
wsparte na filarach, dwa skrajne i filar środkowy grubości 2m. Skrajne filary zostały wzmocnione 
czterema przyporami.  
Ceglana konstrukcja posadowiona na fundamentach z kamienia narzutowego. Granitowy kamień 
stanowi naturalną izolację muru od wilgoci znajdującej się w gruncie. 
Grubość sklepień w kluczu: w przęśle wschodnim - 40cm (1,5 cegły), w przęśle zachodnim - 28cm.    
Na rysunku Kazimierza Stronczyńskiego z 1850 roku są widoczne 4 pylony wieńczące górę mostu.  
W 1974r pylony zostały częściowo odtworzone wg projektu architekta Andrzeja Misiorowskiego.              
Na niskich murkach znajdujących się między pylonami osadzono w 1974r metalową balustradę.  
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Ceglane lico osiemnastowiecznego mostu nawiązuje do murów średniowiecznego zamku. Na pylonie, 
po środku mostu, tynkowana wnęka z inicjałami „FB” (Franciszek Bieliński) i rokiem budowy - 1762.  

 
 

  

Jezdnia drogi i mostu została w końcu XX w. wybrukowana kamieniem polnym o różnej wielkości. 
Nawierzchnię wykonano niestarannie i niezgodnie z projektem z 1973r, w którym zalecono użycie 
drobnego bruku wielkości Φ 5 do 8cm. Jezdnia ma duże nachylenie wzdłuż swej osi, co wynika z 
ukształtowania terenu. Brak jest jednak profilowania spadków poprzecznych, co jest przyczyną 
zawilgocenia ceglanych bocznych elementów mostu. W trakcie remontu nie wykonano na moście 
zaprojektowanej poziomej izolacji przeciwwodnej. Przenikanie wody opadowej przez podłoże jezdni 
powoduje silne zasolenie sklepień, korozję cegieł i destrukcję konstrukcji. Mimo upalnego lata i 
małych opadów, sklepienia przęseł są bardzo zawilgocone. Nie stwierdzono uszkodzeń murów, 
których przyczyną byłoby nierównomierne osiadanie murów. Po upływie ponad 250 lat od daty 
budowy mostu podłoże pod fundamentami uległo wysokiej kompresji. Obecna destrukcja konstrukcji 
następuje głównie z powodu działań wód opadowych. 
Skalę i zakres zniszczeń ilustrują zdjęcia i rysunki inwentaryzacyjne. 
W projekcie z 1973 roku przewidziano następujące prace konstrukcyjne: 

• wykonanie nad sklepieniami żelbetowej koszulki monolitycznej o grubości 4cm. 
• wypełnienie skrajów pach sklepień betonem z zagruzowaniem reszty przestrzeni. 

• betonowe oczepy o przekroju poprzecznym 0.50 x 0.50 m na skrajnych krawędziach w 
gniazdach wykutych w filarach mostu. 

• wykonanie płyt żelbetowych rozpiętości 6,40m z dwoma żebrami poprzecznymi szerok.1m, 
grubości 0,3m i z płytkami między żebrami szerokości 1m, grub. 15cm. Na zewnętrznych 
skrajach żeber płytki wspornikowe o wysięgu 0.85m, zmiennej grubości od 0,20÷0,15m. 
Zbrojenie główne żeber 10 Φ 26 ze stali A0 ze strzemionami czterociętymi Φ8 ze stali A0 co 
25cm, bez zbrojenia na ścinanie. Zbrojenie ze stali  A0 co 0,12 m. Beton marki Rw 170 at. 

W 2006r przeprowadzono rozpoznanie wykonanych robót. Potwierdzono wykonanie żelbetowych 
konstrukcji odciążających ceglane sklepienia mostu oraz stwierdzono brak przeciwwodnej poziomej 
izolacji, co przy dużej nieszczelności nawierzchni jezdnej spowodowało znaczne zawilgocenie płyt 
żelbetowych, a w konsekwencji powierzchniową korozję dolnego zbrojenia głównego belek. 

ANALIZA STATYCZNO-WYTRZYMAŁO ŚCIOWA NOŚNOŚCI MOSTU W CZERSKU   

 

1)  Założenia obliczeniowe  

 

Osiemnastowieczną murowaną konstrukcję mostu wzmocniono w końcowych latach ubiegłego 
wieku poprzez podwójne żelbetowe belki jednoprzęsłowe o przekroju typu π, oddylatowanych od 
konstrukcji ceglanej mostu. Belki oparto na zagruzowanych pachach sklepień łukowych.  
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Stan żelbetowych konstrukcji oceniono jako dostateczny. Beton badany metodą nieniszczącą 
(młotek Szmidta) ma poziom klasy B15, co odpowiada projektowanej marce Rw 170 atm. Zbrojenie 
konstrukcyjne belek wykonano ze stali klasy AIII (34GS) : dolne 10 Ø 20, górne 4 Ø 16. Nieszczelne 
warstwy nawierzchni jezdnej powodują zawilgocenie płyt żelbetowych i w konsekwencji korozję 
powierzchniową dolnego zbrojenia głównego belek. W wykonane j analizie nośności mostu przyjęto 
zmniejszenie obliczeniowych parametrów z uwagi na korozję stali zbrojeniowej. 
 

2)  Nośność konstrukcji odci ążającej     
                                                                                   
 H = 30 cm,    L = 600 cm,                                                                                  
 b = 100 + 2 (2 x 15) = 160 cm,                                                                        
 otulina zbrojenia dolnego 5 cm. 
 

Beton B15 - fcd = 8,0 MPa,            Stal AIII – fyd = 360 MPa 

     As = 10 x 3,14 = 31,4 cm2  - współczynnik uszkodzenia zbrojenia  w= 0,85, 
    Asd = 31,4 x 0,85 = 26,7 cm2,     d = 30 – 5 – 0,5 x 2,0 = 24 cm. 
    0,5 X = 26,7 x 360 : ( 160 x 8,0 x 2 ) = 3,8 cm.   Z = 24 – 3,8 = 20,2 cm. 

 

                         MRd = 26,7 x 360 x 20,2 x 10 -3 = 194,2 kNm. 

3)  Obci ążenia stałe konstrukcji wzmacniaj ącej  

 

Ciężar własny konstrukcji żelbetowej 
Q1

Sd = ( 0.30 x 1,0 + 0,15 x 1,35 ) 25,0 x 1,2 = 15,1 kN/m, 
Ciężar własny warstw jezdni drogowej 
Q2

Sd = 2,4 x0,18 x 26,0 x 1,2 = 13,5 kN/m. 

 

        QSd = 15,1 + 13,5 = 28,6 kN/m. 

4)  Moment zginaj ący od obci ążeń stałych  

 

                      MS
Sd = 0,125 x 6,02 x 28,6 =128,7 kNm.  

 

5. Moment zginaj ący od obci ążeń użytkowych ( zmiennych)  

 

                      M∆
Sd = !97,0 – 128,7 = 68,3 kNm 

6)  Obci ążenia u żytkowe zmienne  

 

a)  Obciążenie tłumem zwiedzających. 

 

                     Q = 5,0 kN/m2 ,   γf = 1,2     wsp. wypełnienia   γj = 0,8.  

 

         ∆M1 = 0,125 x 5,0 x 1,2 x 2,4 x 0,8 x 6,02 = 51,8 kNm < M∆
Sd = 68,3 kNm. 

 

b)  Obciążenie od przejeżdżającego samochodu służbowego z ładunkiem 

 

     - obciążenie zmienne w pasie chodnika sąsiadującego z pasmem jezdnym 
                          PSd = 2,0 kN/m2.       ∆M2

Sd = 0,125 x 2,0 x 1,5 x 6,02 = 13,5 kNm. 

 

                                ∆MSd =  68,3 – 13,5 = 54,8 kNm.  
 

               - max. obciążenie od nacisku tylnego koła samochodu ciężarowego z ładunkiem 

 

                   ws. dynamiczny γd = 1,2,       ws. obc. γf = 1,2 

 

                     Pmax = 4 x 54,8 : ( 6,0 x 1,2 x 1,2 ) = 25,4 kN  

 

7)  Wnioski ko ńcowe  

 

- Wg normy PN-82/B—02004 Obci ążenia pojazdami, normowy maksymalny nacisk od 
tylnego koła samochodu ci ężarowego lekkiego z ładunkiem wynosi 22,5 kN. 

- Ciężar lekkiego samochodu ci ężarowego z ładunkiem wynosi 60 kN ( 6t ).  
   - Wjazd na most nale ży oznaczy ć znakiem drogowym B - 5a pozwalaj ącym na wjazd małych 

samochodów ci ężarowych o masie całkowitej do 5 ton.   
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6. SERWIS FOTOGRAFICZNY      

fot. 5.  Czersk, most nad suchą fosą – stan około roku 1945. 
 

 
fot. 6.  Zamek w Czersku  – stan mostu i drogi po remoncie w 1974r (Internet), Na sterczynie (pylonie) 
         nad filarem między sklepieniami przęseł widoczna tynkowana wnęka z inicjałami „FB” 
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fot. 7.  Czersk, droga z mostu do wieży bramnej – zdjęcie Ryszarda Bielawskiego z 1953 r. 

fot. 8. Czersk, droga przez most do wieży bramnej - stan ok. 2000r 
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fot. 9. stan drogi przed bramą wjazdową na zamek  -  2020 r. 

fot.10. wjazd na most od strony wieży bramnej  -  stan 2006 r. 
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fot. 11. Most, strona płn., widoczne uszkodzenia przypory lewej i brak prawej przypory (P.2) -  2020r. 
 

◄ fot. 12. Brak przypory prawej powoduje 
     osuwanie skarpy, które próbowano 
     zahamować betonowym blokiem. 
 
 
 
    fot. 13. Pod darnią widoczny fundament 
    zniszczonej prawej przypory - P.2   ▼ 
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▲ fot. 14. Brak przypory P.2  i osuwanie się skarpy powoduje zniszczenie pobocza jezdni 

▼fot. 15. Skutkiem osuwania się pobocza drogi są spękania murku barierki, symbol „m.2.”   
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fot. 16. i 17. Przypora nr P.4. przy filarze wschodnim, 
element wzmacniany w końcu XX wieku, remont nie 
wzmocnił skarpy, nastąpiło jej osunięcie i destabilizacja 
pobocza jezdni, skutki spływajacych wód opadowych. 

 

 
fot. 18. Przypora P.1. przy zachodnim filarze mostu, prawie w całości odbudowana w końcu XX wieku. 
           Element ceglany nakryto „czapą” betonową Skutki tej technologii są widoczne na zdjęciu nr 19. 
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fot.19. Przypora nr P.1. ►      
Stan dolnej części nakrywy 
betonowej, Stan lica muru 
przypory – patrz zdjęcie    
nr 4 (str. 10).  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 fot.20. Przypora nr P.1. 
 widoczne odspojenie 
części odbudowanej  
od oryginalnego muru ► 
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▲ fot.21.  Zachodnie przęsło, 
widok od strony południowej. 
     - stan sierpień 2020 roku. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
◄ fot.22. Przęsło zachodnie, 
woda spływająca wzdłuż murku 
balustrady mostu spowodowała 
odspojenie południowej arkady 
sklepienia. Nieduże pęknięcie 
zarejestrowano już w 1973 r.  
 - stan w sierpniu 2020 r. 
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fot. 23, 24, 25, 26  Przęsło zachodnie, zniszczenia konstrukcji i warstwy licowej sklepienia – sierpień 2020r   
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fot.27, 28. Zachodnie przęsło, widoczne zniszczenia fundamentu z bloków kamiennych -  sierpień 2020r. 
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fot.29. Most – elewacja południowa, stan arkad wschodniej w 2006r. autor zdjęcia Monika Kucharska  

          fot. 30.  Elewacja południowa, postępująca destrukcja arkady wschodniej - sierpień 2020r   
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fot. 31.  Przęsło wschodnie, destrukcja warstwy licowej sklepienia – stan sierpień 2020r                                               

fot. 32, 33.  Przęsło wschodnie, stopień zniszczenia warstwy licowej sklepienia – stan sierpień 2020r   
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fot. 34.  „Pylony” i murki z balustradą, widok od strony zamku – stan sierpień 2020r   
 
 

fot. 35.  „Pylon” południowy – stan sierpień 2020r        fot. 36. Elementy po  stronie północnej  
Stan zachowania – sierpień 2020r   
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fot. 37.  Element pionowy przy wjeździe na most, widoczny wadliwy montaż balustrady – stan sierpień 2020r  
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fot. 38 - 40.  Zniszczenia elementów pionowych przed wjazdem na most, widoczna destrukcja ostatnich 
napraw przy użyciu źle wypalonej cegły (kolor żółty) i zapraw cementowych – stan sierpień 2020r  
 



 26 

       
            
                 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
          fot. 41.  Balustrada na moście. Widoczna korekta: niską, masywną  balustradę z 1974r  
          podwyższono dodając elementy ze stali o mniejszych profilach  –  stan sierpień 2020r      
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fot . 42 – 47, detale balustrady, elementy wykonane  
w II etapie montowane niestarannie - stan 2020r  
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7. PRZYJĘTE ZAŁOŻENIA PROJEKTOWE 

• Pełne zachowanie walorów krajobrazowych i kompozycyjnych zespołu zamkowego. 
 

• Renowacja mostu w formie architektonicznej zgodnej z projektem z 1973r autorstwa Andrzeja 
Misiorowskiego, z utrzymaniem żelbetowej konstrukcji, przejmującej obciążenia użytkowe.  

 

• Utrzymanie przyjętej dla zamku formy „trwałej ruiny”. Z uwagi na potrzeby użytkowe, przywrócenie 
pełnej wartości technicznej i funkcjonalnej obiektów, 

• Odtworzenie przypór mostowych zgodnie z zachowanym śladem fundamentów oraz odpowiednia 
korekta skarp ziemnych, które osunęły się wskutek zniszczenia przypór. 

• Zatrzymanie procesu postępującej destrukcji obiektów, z ograniczeniem pełnej interwencji 
budowlanej do elementów, którym zagraża całkowita destrukcja.   

• Maksymalna eliminacja niszczącego działania wód opadowych poprzez wykonanie:  
  -  poprzecznych profilowań powierzchni jezdni, 
  -  ujęcie wody spływającej od wieży bramnej w kierunku mostu – liniowym systemem 
     odprowadzenia wody opadowej, 
  -  wykonanie szczelnej izolacji przeciwwodnej kładki mostu.  

• Zachowanie rodzaju nawierzchni wykonanej w 1974r, bez powrotu do nawierzchni ziemnej.           
Bruk jest nawiązaniem do działającej w latach budowy mostu warszawskiej Komisji Brukowej, którą 
powołał stryj starosty czerskiego – budowniczego mostu, również o nazwisku Franciszek Bieliński.              
Bardzo zły stan drogi i wymogi użytkowe zmuszają do wymiany warstw drogowych. Dla ułatwienia 
dostępu do zamku osobom niepełnosprawnych i z wózkami dziecięcymi, projekt przewiduje bruk     
ze starannie pasowanego kamienia polnego ciętego. Przykłady dróg w średniowiecznych zamkach 
(Lidzbark Warmiński, Szczytno) uzasadniają zróżnicowanie wielkości elementów nawierzchni 
zależnie od potrzeb użytkowników.  

 fot. 48. Zamek w Szczytnie, średniowieczna posadzka z bruku, zdjęcie Marzena Zwierowicz WUOZ - Olsztyn  
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  8.  SPECYFIKACJA PROJEKTOWANYCH PRAC REMONTOWYCH 

1) Prace wst ępne: 
• organizacja placu budowy, zabezpieczenie mediów i pomieszczeń zaplecza, 
• wygrodzenie terenu robót drogowych i remontu mostu – powierzchnia ok. 600m2, 
• orusztowanie dwóch elewacji mostu h=6m, l=17m (2 x około 100m2), 
• demontaż z elewacji południowej mostu instalacji elektrycznej, poprowadzenie kabla   

wzdłuż mostu na głębokości 1m, w osłonie ochronnej.  

2) Most - prace remontowo-konserwatorskie:  
• remont kamiennych fundamentów 3 filarów (każdy filar: rzut 11m2, głęb. 1,5m), 
• remont konserwatorski elewacji północnej – ok. 65m2,  
• remont konserwatorski z przemurowaniem arkady elewacji południowej – ok. 65m2, 
• izolacja pionowa filarów skrajnych do głębokości około 1,5m – 2 x 9 m2 
• remont konserwatorski lica sklepień : 

a) sklepienie zachodnie (po stronie zamku) – powierzchnia ok. 52m2: 
  - oczyszczenie i odgrzybienie całej powierzchni, 
  - uzupełnienie i przemurowanie partii całkowicie zdegradowanych (ok. 15m2 pow.), 
  - wykonanie wzmocnień, wklejenie prętów ze stali kwasoodpornej w ok. 35 miejscach, 
  - likwidacja odspojenia arkady południowej, wypełnienie rys i 2 pęknięć,   
  - spoinowanie i fugowanie ceglanego wątku,    

b) sklepienie wschodnie – powierzchnia ok. 55m2: 
  - oczyszczenie i odgrzybienie całej powierzchni, 
  - uzupełnienie i przemurowanie partii całkowicie zdegradowanych (ok. 17m2 pow.), 
  - wykonanie wzmocnień, wklejenie prętów ze stali kwasoodpornej w ok. 50 miejscach, 
  - wypełnienie rys i 1 pęknięcia na całym obwodzie, 
  - spoinowanie i fugowanie ceglanego wątku,    

• odtworzenie 4 przypór skrajnych filarów mostu (3,6m2, hśr=3,5m+1,5 fundament),    
• remont konserwatorski 2 pylonów po obu stronach wjazdu na most (rzut 2,3m2, h=3m) 
• remont konserwatorski 2 sterczyn po środku mostu (1,6m2, hśr.=3,8m), z renowacja                     

na sterczynie północnej tynkowanej wnęki z literami i datą „FB  - 1762”, 
• remont konserwatorski murków balustrady po obu stronach mostu (5,2m2, hśr.=0,5m), 
• metalowa balustrada na moście - remont z korektą osadzenia (około 40 mb),  
• usunięcie istniejących warstw jezdni, wzmocnienie żelbetowej konstrukcji odciążającej         

z wypełnieniem nieszczelności i położenie nowych warstw jezdni z poziomą izolacją 
przeciwwodną – powierzchnia jezdni około 73,2 m2. 

3) Prace ziemne przy przyporach mostu: 
• odtworzenie ukształtowania 4 skarp ziemnych naruszonych w wyniku zniszczenia przypór 

filarów mostowych o powierzchni około 4 x 20m2,    
• korekta poziomu terenu w przęsłach mostu, 
• odtworzenie murawy w miejscach prac ziemnych   

4) Droga na zamek - prace remontowe: 
• droga dolna – D1, powierzchnia ok.107m2,, wymiana podłoża i nawierzchni 
• droga górna – D2, pow. ok. 73,2m2,, wymiana podłoża i nawierzchni z montażem             

przy filarze zachodnim mostu koryta liniowego odprowadzenia wody opadowej. 
• wzdłuż obu odcinków drogi - remont istniejącej metalowej balustrady –  ok. 60 mb. 

UWAGA: 
Prace wykonywa ć według opisu robót, programów prac konserwatorskich i rysunków.  
Podane wymiary i rozwi ązania korygowa ć uwzgl ędniaj ąc odsłoni ęty stan obiektu. 
Zgodnie z obowi ązującymi przepisami, zrezygnowano z polecania konkretnych materiałów   
oraz nazw ich producentów. Zaleca si ę stosowanie materiałów wybranej jednej, renomowanej     
i sprawdzonej firmy konserwatorskiej, bez ł ączenia produktów z ró żnych technologii.  
Roboty prowadzi ć z udziałem nadzoru konserwatorskiego i archeologicznego. 
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10.  REMONT ISTNIEJĄCEJ WEWNĘTRZNEJ DROGI 
 

Istniejąca droga prawdopodobnie powtarza historyczną drogę wjazdową na zamek.      
Geometria drogi, spadek wzdłuż podłużnej osi, wynika z ukształtowania terenu. Na rysunkach 
powstałych w XIX wieku oraz na zdjęciach z połowy XX wieku widoczna jest droga o ziemnej 
nawierzchni. Obecny bruk z kamienia polnego powstał w 1974r, w trakcie generalnego remontu 
mostu. Wojewódzki Konserwator Zabytków, konsultując rozwiązania projektowe remontu drogi 
opracowywane około 2010r, zalecił utrzymanie nawierzchnię z bruku kamiennego.         
Obecny stan drogi - bardzo zły z powodu zastosowania w 1974 roku nie przycinanych, surowych 
otoczaków, różnej wielkości, bez odpowiedniej segregacji materiału. Jezdnię wykonano bez 
wyprofilowania poprzecznych spadków. Wadliwe zagęszczenie podłoża sprawiło, że zalega  w 
nim woda opadowa, która zamarzając w zimie wypycha kamienie z powierzchni jezdni. Dotyczy  
to szczególnie dolnego odcinka o bardzo małym spadku. Nastąpiło także naturalne zużycie 
warstw drogowych w trakcie ich 50 lat eksploatacji (vide foto. nr  9, 10).  
Obecny stan utrudnia dotarcie do zamku osobom niepełnosprawnym i starszym oraz rodzicom z 
małymi dziećmi, co powoduje liczne skargi. 

W projekcie przyjęto podział drogi na trzy odcinki: 
 -  odcinek dolny D1, od wjazdu z terenu kościoła do mostu, długości 26m, pow.~130m2  
 -  odcinek środkowy, jezdnię na moście o pow. 73,2 m2, którą ujęto w opisie w pkt. 9.6, 
 -  odcinek górny D2, od mostu do bramy zamku o dług. 10m. Jego powierzchnię ~ 50m2 
               powiększa się o przejazd bramny ~ 34m2, łączna powierzchnia ~ 84m2.  
Nawierzchnię wszystkich odcinków drogi projektuje się z kamienia polnego ciętego (elementy 
duże) oraz z kamieni mniejszych o płaskiej powierzchni. W zamierzeniu projektantów, elementy 
duże mają stanowić „chodnik” dla osób na wózkach. Z tego względu elementy te należy bardzo 
starannie pasować układając na małe fugi. Nachylenie drogi wynika z ukształtowania terenu i 
istniejącej architektury mostu. Na rysunkach zaznaczono spadki poprzeczne. 
Niezależnie od drogi będącej na terenie zespołu zamkowego i zostało objęte n/n projektem, 
wskazane jest objęcie rewaloryzacją również fragmentu drogi z płyt betonowych, który przylega 
do bramy wjazdowej na teren działki zespołu zamkowego. Ten fragment drogi o powierzchni 
około 30m2 znajduje się na terenie administrowanym przez parafię. 

10.1. Roboty rozbiórkowe i ziemne 
Rozbiórka istniejącej nawierzchni trzech odcinków drogi o łącznej powierzchni około 290m2. 
Cześć kamieni, po odpowiedniej selekcji i obróbce mona ponownie wykorzystać. 
Na odcinkach D1 oraz D2 o łącznej powierzchni 214m2 projektuje się drogowe roboty ziemne 
polegające na korytowaniu terenu na głębokość 45cm, profilowaniu i zagęszczeniu koryta pod 
konstrukcję projektowanych nawierzchni oraz wyrównaniu terenu przylegającego do jezdni.  

 
10.2. Rozwi ązania projektowe 

 

a. Obsługa komunikacyjna 
Obsługa komunikacyjna odbywać będzie się poprzez istniejącą drogę wewnętrzną, 
łączącą obiekt z drogą publiczną. 
 

b. Place postojowe i parkingi 
Zakres prac obejmuje wyłącznie remont istniejącej drogi pieszo-jezdnej, dostępnej dla 
pojazdów służbowych i uprzywilejowanych, bez miejsc parkingowych. Z uwagi na nośność 
zabytkowego mostu dopuszcza się lekkie samochody ciężarowe z ładunkiem do 6t. 
 

c. Chodniki 
Projektowana droga ma funkcję drogi pieszo-jezdnej. W celu ułatwienia ruchu wózków 
inwalidzkich i dziecięcych, w nawierzchni jezdni przewidziano pas szerokości min. 90cm 
ułożony z gładkich dużych płyt gładkich. Niezależnie, przy pawilonie informacji i sprzedaży 
biletów, wydzielono krawężnikiem granitowym chodnik wyłącznie dla osób pieszych, 
wyniesiony nad poziom jezdni o około 12cm.  
Wzmocniona podbudowa o szerokości min. 4,0m, umożliwia wjazd lekkich samochodów i 
wozu bojowego straży pożarnej na jezdnię z pasem dla wózków inwalidzkich. 
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d. Ukształtowanie terenu 
Rzędne projektowanych nawierzchni dostosowano do poziomu istniejącego terenu oraz 
rzędnych konstrukcji zabytkowego mostu.  
 

e. Rozwiązania konstrukcyjne 
Warstwy nawierzchni na moście podano w punkcie 9.5. opisu. Na odcinkach drogi D1 i D2 
projektuje się następującą konstrukcję nawierzchni: 

•   8cm – kamień polny cięty (duże kamienie) lub mniejsze dobierane płaską stro   
•   4cm – podsypka piaskowa, 
• 10cm - podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowana mechanicznie 0/31,5   
• 12cm - podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63,  
• 15cm - warstwa odsączająca z pospółki,  
• warstwa separacyjna z geowłókniny 
• grunt rodzimy zagęszczony do Is=1,00 na głębokości 20 cm 
Warstwy drogowe stabilizowane w poziomie jezdni obrzeżem stalowym 0.5x20cm mocowanym 
na ławie z betonu C12/15. W stalowym obrzeżu nawiercić otwory Ø3cm co ~0,5m i osłonić 
geowłókniną. Dla ochrony stabilności obrzeża, na poboczu jezdni osadzić w gruncie duże 
kamienie polne (detal C na rys. nr 18).  

Na terenie pobocza drogi, w pasie szerokości około 2m – trawnik na wzmocnionej podbudowie:  

• Warstwa ziemi urodzajnej obsianej trawą gr. 10cm 
• Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowana mechanicznie 2/31,5  gr. 10cm 
• Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 2/63, gr. 15 cm  
• Warstwa odsączająca z pospółki, gr. 15 cm 
• Warstwa separacyjna z geowłókniny 
• Grunt rodzimy zagęszczony do Is=1,00 na głębokości 20 cm 

 

10.3. Odwodnienie 
Nawierzchnia drogi w części D1 (górnej), podobnie jak na moście, o spadkach poprzecznych 

do wewnątrz – do osi drogi, z odprowadzeniem wody do kanału odwodnienia liniowego, który 
chroni zabytkowy most przed wodą opadową. Liniowe ujęcie wody opadowej usytuowano  
bezpośrednio przed zachodnim filarem mostu. Kanał z polimerobetonu o wlocie szer. 10cm 
zamkniętym żeliwną kratą (rys.18, detal A). Skratowanie zamykające wlot do kanału o układzie 
bezpiecznym dla kół wózków inwalidzkich i dziecięcych. Kanał systemowy, głębokości ok 20cm. 
Ścianki czołowe kanału z króćcem, umożliwiającym odprowadzanie zbierającej się wody na obie 
strony drogi, na poziom zielonej fosy. Spływ wody elastycznymi rurami z poliuretanu, schowanymi 
w gruncie skarp na głębokości ok.1m. Miejsce wypływu wody wzmocnić polnymi kamieniami, 
chroniąc skarpy przed wypłukiwaniem ziemi.  .  

Na odcinku dolnym - D2 spadki poprzeczne na zewnątrz drogi z powierzchniowym 
odprowadzaniem wody opadowej na przyległe tereny zielone.  

Uwagi ogólne 
• przed przystąpieniem do prac, wymiary i rzędne sprawdzić w naturze, 
• sprawdzić i ew. zabezpieczyć instalacje prowadzone w terenie,  
• roboty ziemne wykonywać zg. z PN-B-06050 i PN-S-02205, 
• należy chronić koronę i systemy korzeniowe istniejących drzew,  
 

 

11.  KOREKTA SKARP ZIEMNYCH PRZY ODTWARZANYCH PRZYP ORACH 

Odtworzenie przypór, niezbędnych dla statyki mostu, jest związane z przywróceniem dawnych 
form skarp. Rozpad muru przypór spowodował osuniecie się ziemnych skarp. Obecny stan 
zagraża również stabilności jezdni, zauważalny jest proces degradacji poboczy (fot. nr  14). 
Zakres korekty dotyczy czterech skarp, o łącznej powierzchni  80m2. 
Warunkiem odbudowy skarp jest likwidacja osuwiska ziemi. Pracę wykonywać pod nadzorem 
archeologicznym. Przed robotami ziemnymi należy zabezpieczyć żyzną górną warstwę – humus.  
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